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Carmen Delgado analiza en esta obra la
comarca de Los Montes de Pas, ubicada en
el sector central y meridional de la Comu-
nidad Autéonoma de Cantabria, de media
montafia y con algo mas de diez mil habi-
tantes, continuando excelentes estudios
anteriores de Manuel de Teran y José Orte-
ga Valcarcel.

En el primer capitulo se repasa la evo-
lucién histdrica y la configuracidén comarcal
desde el siglo XVI a partir del tradicional
“modo de vida pasiego” que hasta hace tres
décadas se ha caracterizado por un aprove-
chamiento ganadero de pastoreo intensivo
vinculado a un modelo de habitat disemi-
nado originalmente un paisaje de acogedo-
res valles y fragosos montes, antigua e
intensamente humanizados. Entre los
siglos XI y XVI fue un aprovechamiento de

pastizales y bosques mediante el sistema de

roza y montanera, asentandose la poblacién
posteriormente y sustituyendo el pastoreo
extensivo por otro mas intensivo basado en
los ‘cierros” por particulares de antiguos
terrenos forestales de aprovechamiento
colectivo, convirtiéndolos en prados para
vacuno de raza pasiega y construyendo en
ellos cabafias. La presion demografica forzo
a roturaciones y la comarca consta actual-
mente de diez municipios que ocupan el
territorio de las cabeceras del Pas y del Mie-
ra, con una ordenacion administrativa que
presenta un alto grado de coincidencia con
la disposicion natural del territorio salvo en
el sector oriental del valle alto del Miera.
Delgado Vifias estudia en el capitulo
segundo el medio ecologico y los recursos
naturales del territorio comarcal, en el que
hay intensos contrastes de altitud entre los
estrechos fondos de valle, entre 200 y 400
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metros, y las montafias, que los bordean,
que alcanzan los 1.000 metros de forma
generalizada y, en ocasiones, superan los
1.500 metros, existiendo en bastantes casos
desniveles de mas de mil metros en dos o
tres kildmetros, con pendientes que supe-
ran con mucha frecuencia el 30%, especial-
mente en los municipios de Vega de Pas,
Selaya y Miera, condicionando aspectos
productivos, de comunicaciones, etc., y
contribuyendo a que las precipitaciones
anuales se incrementen, desde los 1.500 mm
las zonas mads bajas a mas de 2.500 en las
cumbres, rebajando paralelamente las tem-
peraturas. Los rios proporcionan recursos
hidricos constantes a lo largo del afio y una
notable riqueza piscicola (trucha y salmon),
estando en vias de realizacion diversos pro-
yectos de saneamiento de las aguas que tra-
dicionalmente se han vertido desde las
viviendas e instalaciones agropecuarias direc-
tamente a los rios. Las elevadas pendientes
propician el abandono de algunos prados por
la imposible mecanizacion y las repoblacio-
nes con pinos insigne y silvestre y con euca-
liptos, estos ultimos en las zonas mas bajas.
En el capitulo tercero, Carmen Delga-
do analiza los recursos humanos y las
estructuras demograficas de una comarca
que, a lo largo del siglo XX ha tenido un
fuerte descenso del numero de habitantes,
pasando de 17.719 en 1900 a 10.329 en el
2000, aunque con notables diferencias
intermunicipales. El descenso ha sido
mayor en las altimas décadas y, especial-
mente, entre las mujeres de los valles del
Pisuefia y del Miera, por uria mayor emi-
gracion femenina que hace que, pese al
envejecimiento (un 22°9% supera los 65

afios), haya mas hombres que mujeres en la
comarca y sean muy elevados los indices de
solteria (40% a nivel comarcal y 60% en
San Roque de Riomiera). Existen altas
tasas de inactividad, paralelas al envejeci-
miento, mayoria de activos masculinos
(casi el triple que femeninos) por el predo-
minio de tareas agrarias y pocas oportuni-
dades laborales para las mujeres, aunque
aumentando con la dedicacion a los servi-
cios en los nucleos mayores.

Delgado Vifias estudia, en el capitulo
cuarto, la distribucion territorial de la pobla-
cion entre un elevado numero (79) de enti-
dades, lo que representa una media de 130
habitantes cada una, no llegando 37 de ellas
a los 50 habitantes, cifra que nos indica cla-
ramente las peculiaridades del modelo pasie-
go de poblamiento que, en las ultimas déca-
das, se ha visto parcialmente alterado por la
construccion de segundas residencias y la
restauracién de viejas cabarfias para este fin
por vecinos de Santander, Pais Vasco,
Madrid e incluso, alemanes y franceses.

En el capitulo quinto. Carmen Delgado
analiza minuciosamente las estructuras
econdmicas comarcales, centrandose fun-
damentalmente en la actividad ganadera, la
base de la economia pasiega tradicional y
actual. El minifundismo pervive, aunque
tiende a reducirse por el éxodo rural y enve-
jecimiento anteriormente apuntados, lo
que no impide que, entre 1992 y 1999, en
algunos términos, como Villalufre, descien-
da mas de un 20% el numero de explota-
ciones y aumente un porcentaje aun mayor
el numero de reses de bovino, descenso e
incremento casi generalizados que permi-
ten configurar explotaciones mas rentables
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en toda la comarca con una media de 26,8
cabezas por explotacion, de las cuales un
86% de raza frisona que confirma el predo-
minio lacteo de manera incuestionable. Las
explotaciones mas pequeiias y con un futu-
ro mas dudoso se ubican en las zonas mas
elevadas, donde se adaptan mejor las vacas
de aprovechamiento carnico. Las prejubila-
ciones han afectado, sobre todo, a explota-
ciones con cuotas lecheras de menos de
25.000 kilos, que han permitido a las mayo-
res incrementar la suya, aumentando asimis-
mo, el porcentaje de mujeres titulares de
explotacidn, pero no el de jovenes: en el
2000, solo el 0,7% de los titulares de cuota
tienen menos de 30 afios frente a un 50,7%
que tienen mas de 50 afios, lo que genera
una orientaciéon hacia aprovechamientos
ganaderos mas extensivos por los bajos pre-
cios de la leche y la dificultad de ampliar la
cuota. Los escasos beneficios ganaderos
incitan a los jévenes a buscar empleos en un
débil sector secundario y en un terciario,
sélo importante en los nucleos mayores,
pese al incremento reciente de estableci-
mientos vinculados al turismo y promovidos
por los programas PRODER.

La diversificacion es dificil por los
aspectos anteriormente apuntados y por las
insuficientes dotaciones comarcales en

infraestructuras, equipamientos y servicios,
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analizados por la autora en el capitulo sex-
to, haciendo especial hincapié en el dificil
acceso por algunas carreteras, especialmen-
te desde el sur y este, muy dificil de solu-
cionar por el accidentado relieve y que difi-
culta el transporte de viajeros, escolares,
etc. Aunque han mejorado algunos servi-
cios, sigue habiendo déficits en saneamien-
to de aguas, caminos sin pavimentar, equi-
pamientos administrativos, culturales,
educativos, residencias de ancianos, etc.
En el capitulo séptimo, Delgado Vifias
analiza las intervenciones recientes de planifi-
cacion y desarrollo para tratar de paliar los
problemas apuntados. Estas se han centrado
en los 3 programas PRODER que contribu-
yen a potenciar proyectos de turismo y peque-
fias empresas, especialmente en los munici-
pios mas dinamicos y menos envejecidos.
Carmen Delgado finaliza su obra con
un andlisis de las dificiles comunicaciones
personales y comerciales entre los distintos
valles y un glosario que facilita la lectura. En
conclusién, estamos ante una excelente
monografia sobre esta comarca cantabra en
la que se analizan minuciosa y complementa-
riamente diversos aspectos, interrelacionan-
do numerosos datos estadisticos que se com-
pletan con interpretaciones sélo posibles a
partir de un minucioso trabajo de campo.

Francisco Feo Parrondo
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GARCIA GARCIA, Isabel y GONZALEZ TASCON, Ignacio (2004): Guia bibliografica
de la historia de la ingenieria civil. Madrid, Ediciones del Umbral, 208 pags.

ISBN: 84-95457-44-X

Las obras publicas constituyen un elemen-
to fundamental en los cambios de la fisono-
mia y la funcion de los distintos territorios.
Espafia posee un patrimonio de excepcio-
nal riqueza en todo lo relativo a obra publi-
ca tanto por su diversidad y antigiiedad
como por su estado de conservacion gene-
ral. Salvaguardar ese legado tiene, en estos
tiempos que corren, una gran importancia,
ya que los vertiginosos cambios territoriales
generados por las nuevas infraestructuras
—los trazados del tren de alta velocidad, las
nuevas carreteras, autovias y autopistas, las
ampliaciones de los grandes puertos, el cre-
cimiento de las grandes areas metropolita-
nas, etc.- estan afectando profunda y rapi-
damente a ese legado.

Pero para preservar hay que saber qué
hay y por qué se protege y de ahi la impor-
tancia que cobra el estudio de la historia de
la ingenieria civil como medio de defensa
del caracter de bien cultural y del reconoci-
miento del valor histdrico, técnico, paisajis-
tico y, en muchos casos, también estético
de esas obras.

Si fue a finales del siglo XIX cuando se
empezaron a oir las primeras voces recla-
mando mads atencion para con los monu-
mentos ingenieriles y su entorno territorial,
plasmados en estudios monograficos de los
grandes ingenieros, tales como Eduardo
Saavedra o Pablo Alzola y Minondo, habra
que esperar hasta bien entrado el siglo XX
para que se desarrolle una labor bibliografi-

ca sistematica que contribuya a la valoracion

del patrimonio de la obra publica espafiola
y que abarca un amplio espectro de tipos de
obras: inventarios, tesis doctorales, catalo-
gos de exposiciones, actas de congresos,
biografias de ingenieros, estudios monogra-
ficos, etcétera.

Un escaldén mas en esta apreciacion de
la obra ingenieril es el libro que aqui trae-
mos, titulado Guia bibliografica de la historia
de la ingenieria civil. Se muestra como un
cuidado repertorio en el que sus autores,
Ignacio Gonzalez Tascon, catedratico de
Estética e Historia de la Ingenieria Civil de
la Universidad de Granada, e Isabel M?*
Garcia Garcia, documentalista, han elabo-
rado una exhaustiva recopilacién de refe-
rencias sobre la historia de las obras publi-
cas y de la ingenieria civil, preferentemente
en Espafia y en la América Espafiola, en las
que incluyen obras de ingenieros, obras
hidraulicas, puentes, caminos y carreteras,
faros, puertos, ferrocarriles, materiales de
construccion y técnicas constructivas, tecno-
logia, arquitectura y urbanismo, etc. Se
incluyen, asimismo, referencias a los mas
importantes tratados europeos que durante
siglos fueron la base tedrica para la ejecucion
de las obras publicas en nuestros territorios,
pues, hasta bien entrado el siglo XIX, consti-
tuyeron casi el tinico material con el que con-
taron los ingenieros espaiioles.

Como se indica en el prologo, la obra
pretende ser una herramienta de trabajo
imprescindible tanto para investigadores
como para estudiantes que se inicien en el
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mundo de la historia las obras publicas, de
la tecnologia y de la Geografia historica, por
lo que, en su confeccion, ha primado la acce-
sibilidad al documento, encontrindose la
gran mayoria de los libros en bibliotecas de
acceso publico, muchas de ellas con catalo-
gos informatizados y en linea a través de
Internet. Ejemplos son la Biblioteca Nacio-
nal, las bibliotecas universitarias, las de los
colegios profesionales, tales como la de inge-
nieros de caminos o la arquitectos, y otras
especializadas, como la biblioteca del
CEHOPU o la de la Fundaciéon Juanelo
Turriano. Es en aras de esa accesiblidad por

lo que las referencias contenidas en esta obra

BIBLIOGRAFIA ® 347

son siempre de obras impresas, omitiendo
deliberadamente todo lo que son obras
manuscritas, tales como memorias, proyec-
tos, informes, etc., custodiadas en archivos.
Las entradas se ordenan por autores y
obras anénimas y se organizan cronoldgica-
mente: Edad Antigua y Media, Siglos XVI al
XVIII, Siglo XIX, Siglo XX. Asimismo, inclu-
ye dos capitulos finales dedicados a las obras
relacionas con la estética y el arte, el paisaje y
las obras publicas, asi como a las publicacio-
nes periodicas sobre esta tematica. La obra
concluye con un muy util indice tematico.
Concepcion Fidalgo Hijano
Universidad Autonoma de Madrid

GiL OLCINA, Antonio (coordinador) (2004): Alteracién de los regimenes fluviales
peninsulares. Murcia, Fundacién Cajamurcia, 683 pags. ISBN: 84-95726-32-7

Esta obra reune las ponencias presentadas
al coloquio, celebrado en Murcia en el
2003, sobre “Alteracion de los regimenes flu-
viales peninsulares (1901-2000) . Su objeti-
vo se centraba en precisar las causas y
cuantificar el proceso de modificacidon sus-
tancial de los regimenes fluviales de la
Peninsula Ibérica durante el s. XX.

El libro esta estructurado de manera
coherente, formando un “corpus” riguro-
so en el que partiendo de las primeras
aportaciones, de indole general, se realiza
un exhaustivo recorrido por la practica
totalidad de las cuencas hidrograficas
espafiolas. En total se reunen 20 ponen-
cias realizadas por especialistas de reco-
nocido prestigio que analizan de manera
rigurosa y prolija todos aquellos aspectos

ligados a las modificaciones experimenta-

das por los regimenes hidrograficos de la
Peninsula.

La evolucién experimentada por los
cursos fluviales durante el s. XX es el eje
motriz en la mayoria de las interesantes
aportaciones contenidas en esta obra. Asi
se analizan una amplia gama de cuestiones,
como los principales usos generados a par-
tir de los recursos hidricos, la evoluciéon
experimentada o la incidencia que dichos
aprovechamientos han inferido en los regi-
menes fluviales asi como la masiva movili-
zacion de los caudales subterraneos.

El fortisimo incremento de la demanda
agricola para riego, abastecimiento urbano,
energia hidroeléctrica y uso industrial, ha im-
pulsado la regulacion de los cursos esparfioles
mas caudalosos. Siendo la actuacion hidrauli-

ca mas poderosa en cuanto a alteracion de los
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regimenes fluviales, globalmente considera-
da, la regulacién propiciada por los embal-
ses. Las modificaciones han incidido sobre
los modulos, caudales relativos, coeficien-
tes de escorrentia, curva anual de coeficien-
tes mensuales, estiajes y avenidas.

La aportacion de D. Jesus Garcia Fer-
nandez, siempre fértil y enriquecedora, nos
adentra en los condicionantes fisicos de los
regimenes hidrograficos por “via de ensayo”,
segun palabras del propio autor,. Considera
que hay una gran complejidad, al tiempo que
desconocimiento, de los condicionantes de
los regimenes hidrograficos. En esta ponen-
cia desarrolla de manera rigurbsa el analisis
de dichos condicionantes asi como la evalua-
cion de su importancia, haciendo una impor-
tante labor de revisidn critica en lo relativo a
la valoracion que desde el mundo cientifico
se hace de los mismos.

Jorge Olcina Cantos realiza un exhaus-
tivo analisis de los riesgos fluviales, las
legislaciones hidraulicas hispanicas y las
normativas espafiolas de agua vigentes,
para finalizar con el planteamiento de la
ordenacidn del territorio, como medida de
reduccion de riesgos fluviales y los tipos de
planes de prevencién. Finalmente analiza
los planes de ordenacidon del territorio
“sensu stricto” y su papel en la reduccion
del riesgo de inundaciones.

En el articulo de Alfredo Morales Gil se
analiza la evolucién y distribucion territo-
rial de las demandas de agua para uso agri-
cola y su incidencia en el régimen de los
rios para concluir con la importante modi-
ficacion experimentada por los cursos flu-
viales desde la década de los cuarenta.
Considera el autor, a nuestro modo de ver

de manera muy acertada, que es necesario
definir una ordenacion territorial producti-
va, en la que los aprovechamientos de agua
sean vistos desde una apreciacion socioeco-
ndmica y ambiental.

Antonio M. Rico Amords en su trabajo
sobre alteraciones en los regimenes fluviales,
trasvases y sistemas de abastecimiento de
agua potable en Espafia lleva a cabo un deta-
llado anélisis sobre los diferentes tipos de
abastecimientos a partir de la disponibilidad
de agua existente y la importancia de las
demandas urbanas, pasando por los diferen-
tes hitos en los trasvases, los abastecimientos
industriales, los sistemas de gestion de agua
potable, significando el sistema de Canal de
Isabel II y haciendo un recorrido por el Tras-
vase Tajo-Segura y el abastecimiento de agua
a Valencia, los trasvases de agua en las cuen-
cas internas de Catalufia, los abastecimientos
de agua en el Bajo Guadiana y litoral onu-
bense. Esta aportacion establece de manera
clara el marco introductoria a las posteriores
aportaciones realizadas sobre cada uno de los
ambitos apuntados.

Mercedes Molina Ibafiez y Cristina
Montiel Molina analizan el desarrollo y las
repercusiones del parque hidroeléctrico en
los regimenes fluviales haciendo una revision
sobre los conflictos sobrevenidos por este
tipo de aprovechamiento y planteando los
dos tipos de posturas respecto al mismo, par-
tidarios de su incremento frente a criticos.

Julio Mufioz Bravo realiza una tipologia
de las infraestructuras hidraulicas acompa-
fiado de abundante material grafico, de
gran interés.

A continuacidén, tras estas primeras

contribuciones que plantean el marco de
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referencia general, se aborda el analisis de
las diferentes cuencas espafiolas por parte
de una serie de investigadores, buenos
conocedores de sus respectivas zonas de
estudio.

Desde la Universidad de Zaragoza, Lui-
sa M® Frutos, Miguel Sanchez y Alfredo
Ollero realizan un completo estudio de la
cuenca del Ebro. Comenzando por una
caracterizacién general que aborda tanto
los factores naturales como humanos para
continuar con una descripcidén de su curso,
la caracterizacion del componente hidrold-
gico y concluyendo con un analisis de las
causas de variacion de este curso fluvial.

Las cuencas internas de Catalufia son
estudiadas por J. Plana Castellvi de la Uni-
versidad de Barcelona, centrandose funda-
mentalmente en las disponibilidades hidri-
cas, previo analisis de los aspectos
geograficos de estas cuencas y de la evolu-
cion experimentada en las demandas.

La cuenca del Mijares ha sido tema de
estudio por parte de investigadores de la
Universidad Jaime I de Castelldn, J. Quere-
da Sala, E. Montén China y J. Escrig Bar-
bera. Tras la descripcidon de la cuenca, la
investigacion se perfila hacia el analisis del
déficit hidrico como base, en palabras de
los propios autores, para una adecuada pla-
nificacion de los recursos.

J. B. Marco Segura de la Universidad
Politécnica de Valencia aborda la evolucion
histdrica del sistema de aprovechamiento y
su impacto en los rios Jucar y Turia. Se
analiza el sistema hidrografico de ambos
rios, asi como el papel que desempefian en
tanto que nucleo central de los recursos de
la Comunidad Valenciana, aportando una
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interesante revision historica sobre los siste-
mas de usos.

Francisca Segura Beltran, de la Univer-
sidad de Valencia, analiza los cambios
hidroldgicos en las ramblas y barrancos del
Golfo de Valencia. Se caracterizan los cur-
sos que poseen aforos y se estudian las ave-
nidas como el acontecimiento hidrologico
de maximo interés en este ambito. Al tiem-
po se incide en los cambios acaecidos a lo
largo del s. XX.

Francisco Lopez Bermudez (Universi-
dad de Murcia) basa su ponencia en el rio
Segura, como ejemplo de rio mediterraneo
poniendo el énfasis en la profunda altera-
cion que ha experimentado, con el agra-
vante de la importancia que tiene en el
territorio del sureste espafiol. Se realiza un
exhaustivo y completo analisis de su curso,
régimen anual y variaciones de caudal, régi-
men regulado, aportaciones de recursos
superficiales y los factores de la aridez en la
cuenca, para concluir en las posibles causas
de la disminucion de recursos experimenta-
da en la misma.

Antonio Gil Olcina centra su investiga-
cidn sobre los rios-rambla surestinos, en las
actuaciones para riego y en la defensa con-
tra avenidas. Se destaca la relevancia de
estas corrientes de agua en la red hidrogra-
fica de la seca region del sureste ibérico.
Tras el andlisis de su régimen fluvial, se
estudia el establecimiento de grandes rega-
dios deficitarios, de las boqueras para cap-
tacion de aguas de avenida, y de las huertas
y campos regados.

Los rios penibéticos son abordados por
Francisco Rodriguez Martinez de la Univer-
sidad de Granada, centrandose de manera
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fundamental en el régimen fluvial y en sus
alteraciones, lo que se hace acompafiando el
wto de multitud de datos y graficos informa-
tivos.

Gabriel Cano Garcia (Universidad de
Sevilla) analiza los regimenes del Guadal-
quivir y sus tributarios incidiendo sobre la
modificacién antrdpica que han experi-
mentado. Partiendo de la descripcion de las
caracteristicas geograficas de la cuenca se
atiende al analisis de la alteracion de los
regimenes fluviales, y a la actuacion antrd-
pica y otras obras de regulacion.

Cipriano Juarez Sanchez-Rubio aborda
el estudio de la funcién de los hiperembal-
ses del sistema Cijara-Zujar en el cambio
del régimen hidroldgico del Guadiana y sus
afluentes. Se parte de un analisis de los ele-
mentos y factores que conforman el régi-
men de estos cursos fluviales para concluir
en la realizacion de una serie de propuestas
consistentes, basicamente, en la construc-
cion de una serie de hiperemblases que ter-
minan por alterar el régimen hidrologico
natural.

Fernando Arroyo Ilera (Universidad
Autonoma de Madrid) centra su exhaustivo
trabajo en la cuenca del Tajo, atendiendo a
las demandas para riego, abastecimiento
urbano, energia eléctrica y embalses. Pone
el énfasis en la notable alteracién experi-
mentada por esta cuenca, hasta el punto de
ser considerada como la mas regulada de
toda la Peninsula. Ello ha supuesto una

modificacién sustancial del comportamien-
to hidrografico, la calidad y las condiciones
de agua, sin olvidar la alteracion de los pai-
sajes riberefios, referencia ésta especial-
mente relevante.

Fernando Molinero Hernando (Univer-
sidad de Valladolid) estudia la alteracién
del régimen fluvial del Duero, comenzando
por las condiciones ecoldgicas de la cuenca
para posteriormente analizar el régimen
natural del Duero y la alteracion experi-
mentada debido a la construccion de gran-
des embalses.

Augusto Pérez Alberti y Pilar Tovar
Quintanar (Universidad de Santiago) anali-
zan la red fluvial de Galicia tanto en su
dinamica natural como en sus modificacio-
nes antrdpicas. Partiendo de los factores
condicionantes de la estructuracion de la
red fluvial se abordan sus regimenes fluvia-
les y las variaciones que experimentan.

Finalmente la vertiente cantabrica es
estudiada por Carmen Delgado Viiias de la
Universidad de Cantabria, con toda la
complejidad inherente a esta cuenca. En
esta ponencia se caracterizan las cuencas de
los denominados “rios cantabricos”, asi
como el aprovechamiento de sus recursos.

Todas las aportaciones resefiadas van
acompafiadas de numerosos graficos,
mapas y datos de indudable interés para
posteriores investigaciones.

Concepcion Fidalgo Hijano
Universidad Autonoma de Madrid
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GOMEz LOPEZ, José Daniel (2004): Las cooperativas agrarias. Instrumento de
desarrollo rural, Alicante, Universidad, 298 pp.

José Daniel Gomez sefiala en la introduc-
cion que el objetivo fundamental de la obra
aqui reseflada es mostrar la importancia
que tienen las cooperativas agrarias en la
articulacion y vertebracion del heterogéneo
espacio rural desde una dptica geografica
preocupada por los aspectos sociales, eco-
ndémicos y territoriales. Aunque se centra
basicamente en las cooperativas de la pro-
vincia de Alicante, también se marca como
objetivo el analisis de los cambios y tenden-
cias que se producen en la organizaciéon y
funcionamiento del sector cooperativo
agrario ante las reformas recientes de la
Politica Agricola Comun y en un escenario
mundial de competencia creciente.

Las medidas tendentes a reducir las ayu-
das al sector agropecuario pueden causar
graves problemas sociales y econdmicos y
forzaran a potenciar las cooperativas agrarias
como medio de mantener la produccion,
transformacién y comercio de productos
agropecuarios y las condiciones de vida de
los campesinos en el medio rural, situacion
que afecta tanto a las economias de subsis-
tencia como a las alicantinas en las que pre-
domina la comercializacion transnacional.

Xaro Checa analiza sucintamente en el
prélogo, la evolucién de las cooperativas
agrarias alicantinas a lo largo del ultimo
siglo (la primera se constituyd en 1906) y
su cambio de funciones para defender a los
campesinos ante el variable mercado: com-
pra de imputs, créditos, venta de productos
agrarios, transformacién agroindustrial,

creacion de dérganos representativos como

la Union de Cooperativas de Alicante, inte-
gracion en el grupo INTERCOOP, etc.

Goémez Loépez repasa, en el capitulo
segundo, el método y fuentes utilizados en el
libro, constatando la escasa aportacion de los
geografos al conocimiento del cooperativis-
mo agrario en comparacion con la filosofia, el
derecho, la agronomia y la economia en su
vertieme agraria, fiscal y contable. José
Daniel Gémez hace constancia en que tam-
bién deben analizarse desde una perspectiva
social ya que contribuyen al progreso mate-
rial de su base social mediante la valoriza-
cion, integracion y vertebracion del territorio
donde estan localizadas y realizan sus activi-
dades. Uno de los mayores problemas a la
hora de estudiar las cooperativas agrarias es
la diversidad, disparidad e imprecision de los
datos por la desigual clasificacion de las coo-
perativas de unos paises a otros: todas o sélo
las activas, por sectores 0 conjuntamente, por
socios aunque estos puedan serlo de mas de
una cooperativa, etc. Goémez Lopez evalua
las fuentes oficiales utilizadas a escala de
Unién Europea, Espafia, Comunidad Valen-
ciana y provincia de Alicante, completando
estas ultimas con una encuesta realizada a 64
entidades cooperativas alicantinas en el afio
2002.

En el capitulo tercero, José Daniel
Gomez analiza los cambios recientes de la
PAC, su desigual reparto de ayudas y la
reduccion o supresion de algunas a corto o
medio plazo con los consiguientes proble-
mas para miles de campesinos. En el capi-

tulo cuarto se estudia el sector cooperativo
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agrario en la Union Europea que, pese a su
historia e importancia social, econémica y
territorial en la agricultura comunitaria,
carecia de reconocimiento institucional
hasta que el Consejo de la Union Europea,
en su reunion en Madrid en junio de 2002,
aprobo el estatuto de las Sociedades Coo-
perativas Europeas (SCE) que permite su
conversion en sociedades limitadas o and-
nimas, fusidén y alianzas estratégicas reba-
sando las fronteras nacionales, etc., para
adaptarse a los nuevos mercados mundiales
de alimentos. Esta nueva normativa era
necesaria si se tiene en cuenta que, en
1998, habia 28.244 cooperativas con
8.892.300 socios en la Union Europea, sin
incluir datos de dos (Austria y Luxembur-
go) de los quince paises miembros. Existe
un contraste entre los paises septentriona-
les, con menos cooperativas pero mas espe-
cializadas y competitivas, y los meridiona-
les, en los que hay mas pero de tamaiio
menor que dificulta su modernizacion,
expansion y control de mercados, clara-
mente inferior al que tienen las holandesas.

Gomez Lopez estudia en el capitulo
quinto la evolucidn del cooperativismo
agrario en Espafia a lo largo del siglo XX y
los cambios producidos por las modifica-
ciones economicas generales y juridicas que
afectan a todo el medio rural y, en concre-
to, a las propias cooperativas, haciendo
especial hincapié en los cambios recientes
como la Ley General de Cooperativas de
abril de 1987, leyes autonomicas que se ini-
cian con la de Euskadi en 1982 y Catalufia
en 1983, la Ley de Cooperativas de julio de
1999, etc., que van reconociendo el carac-

ter empresarial de las cooperativas que se

tienen que adaptar a unos mercados cada
vez mas competitivos. En el 2000, habia
censadas en Espafia 3.902 cooperativas que
agrupaban a casi un millén de agricultores
y facturaron mas de 10.820 millones de
euros, lo que significaba que la mayor par-
te de los titulares de explotaciones agrarias
estuvieran asociados a cooperativas y que
estas comercializasen en torno al 40% de la
produccidn final agraria. Estas cifras, con
ser muy significativas, presentan grandes
diferencias entre comunidades auténomas:
en Andalucia, Aragén, Castilla-Leon,
Catalufia, Comunidad Valenciana, Madrid
y Navarra hay mas socios de cooperativas
que titulares de explotaciones censados, lo
que incita a pensar que estan afiliados a
mas de una cooperativa. En la mayoria de
estas regiones (salvo Madrid y Comunidad
Valenciana) hay un porcentaje superior a la
media espafiola de titulares de explotacion
de menos de 35 afios y predominan las
explotaciones de mas de 4 UDE (unidades
de dimension europea), lo que contribuye
al relevo generacional y facilita la perviven-
cia de las explotaciones.

En Espafia, como en la mayor parte de
la Unién Europea, desciende el numero de
cooperativas y de socios, por fusidon de ellas
(aumenta su facturacion) y reduccion del
numero de explotaciones (un 21°7% entre
1989 y 1999) y de poblacion activa agraria.
En el 2000, Andalucia contaba con 783
cooperativas seguida de Comunidad Valen-
ciana con 562. Estas comunidades eran
también las primeras por numero de socios
mientras Cantabria era la que menos coo-
perativas y socios tenia. Las mayores ventas
por cooperativa se producian en Murcia y

ESTUDIOS GEOGR., LXVI, 258, ENERO-JUNIO, 343-361, 2005. issN: 0014-1496

(c) Consejo Superior de Investigaciones Cientificas http://estudiosgeograficos.revistas.csic.es

Licencia Creative Commons 3.0 Espafia (by-nc)



Asturias. Aunque la facturacion de las coo-
perativas agrarias espafiolas esta muy por
debajo de las de otros paises europeos, se
incrementd un 81% entre 1995 y 2000,
aumentando un 688’4% en Asturias y un
342,5% en La Rioja por los procesos de
concentracion y aumento de tamaio, dan-
do lugar a cooperativas de segundo grado,
especialmente en la ultima década.

El capitulo sexto se centra en las coope-
rativas agrarias alicantinas, constatando la
notable reduccién de cooperativas peque-
fias y del numero de socios en los afios
setenta y ochenta del siglo XX, sobre todo
en zonas de montaifia y areas de secano tra-
dicional, pero aumentando el tamafio y
volumen de ventas de las que se concen-
tran. Gémez Lopez analiza minuciosamen-
te en el capitulo séptimo, mdas de la mitad
del libro, la proyeccion del cooperativismo
agrario alicantino centrandose en los cuatro
sectores fundamentales: hortofruticola,
vitivinicola, oleicola y de frutos secos. En
cada uno de ellos estudia detalladamente la
localizacion territorial, la base social y los
ejes de desarrollo técnico y econémico. Las
cooperativas acaparan el 75% de la produc-
cion provincial de hortalizas (y el 95% de
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frutas como cereza y nispero), el 70% del
vino, el 90% del aceite y el 30% de los fru-
tos secos, cifras que justifican por si solas el
detalle del analisis realizado por José Daniel
Gomez: principales cooperativas, numero
de socios, productos, facturacion, ubica-
cién comarcal, etc.

En conclusion, el libro objeto de esta
recension analiza el cooperativismo agrario
alicantino como instrumento de desarrollo
agrario, enmarcandolo a escala comarcal,
provincial, autondmica, espafiola y europea.
La obra cubre un importante hueco en los
estudios geograficos espafioles sobre el coo-
perativismo agrario y sirve de pauta para la
posible y deseable realizacion de estudios
similares sobre otras zonas de nuestro medio
rural en una etapa de cambios muy rapidos
en la que las cooperativas pueden jugar un
papel importante en la pervivencia de peque-
fias y medianas explotaciones, su moderniza-
cién tecnolodgica y comercial y reforzar activi-
dades agrarias mas respetuosas con el medio
ambiente que contribuyen a lograr un desa-
rrollo sostenido del medio rural que constan-
temente se marca como meta en los inicios
del nuevo siglo.

Francisco Feo Parrondo

MARCO MOLINA, Juan Antonio (2004): Atles Fitonimic d’Alacant. Alicante, Publica-
cions Universitat d’Alacant, 199 pags. ISBN: 84-7908-799-4

Juan Antonio Marco Molina, especialista
en aspectos biogeograficos, particularmen-
te en aquellos ligados al ambito alicantino,
ha elaborado una obra no sdlo interesante
sino también innovadora y de una enorme

utilidad tanto para los profesionales como

para todos aquellos interesados en la vege-
tacién y en la toponimia del medio que
habitan.

Las relaciones entre toponimia y geo-
grafia son obvias y han sido puestas de

manifiesto en numerosas publicaciones.
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Para la designacion de hechos del medio
fisico, como algunas formas de modelado o
comunidades vegetales, se han adoptado
vocablos especificos de regiones o comar-
cas que pasan a formar parte del 1éxico de
geomorfologos, gedlogos, bidlogos, botani-
cos o geografos. En el caso de la Biogeo-
grafia los ejemplos son numerosos y varia-
dos, tal y como el propio autor de esta obra
expone haciendo un detenido analisis sobre
las correspondencias entre denominaciones
populares y rasgos caracteristicos de las
especies vegetales. Baste como ejemplo la
utilizacién de la denominacién “estepas”
como nombre para designar un cierto
numero de plantas, todas de la misma fami-
lia Cistaceas o bien del mismo género Cistus.

El objetivo general del trabajo es dar a
conocer una parte de la riqueza y variedad
de la toponimia de las tierras alicantinas,
centrandose en el drea tematica que repre-
senta la fitonimia. Se trata de utilizar la
interpretacioén de los toponimos como una
técnica de trabajo que permite una primera
aproximacion al estudio de una zona con-
creta, en el caso de los fitobnimos para la
identificacion de una especie vegetal o de
paisajes vegetales concretos. El conoci-
miento de la fitonimia de un lugar, como
simple aportacion al inventario toponimico
de cualquier territorio facilita la compren-
sion de maultiples aspectos de su geografia y
especialmente de su biogeografia.

En la obra se han consultado un total de
67 hojas del Mapa Topografico Nacional de
Espafia, escala 1:25.000 del IGN de la pro-
vincia de Alicante. En cada una de ellas se
hace una revision de los toponimos de tipo

descriptivo que se refieren a vegetacion,

conjuntos o formaciones y especies determi-
nadas. Se obtiene asi una relacién completa
en la que aparece el nombre del lugar y las
coordenadas de las cuadriculas de 1 x 1 Km.
donde se encuentran. Los resultados se han
integrado en un sistema de informacion geo-
grafica (Arc View GIS v.3.2a) con la doble
finalidad de poder gestionarlos en una base
de datos georeferenciada y obtener una salida
cartografica directa. Por otra parte este tipo
de tratamiento ha permitido relacionar los
topénimos con otras capas de informacion
tematica, como términos municipales, domi-
nios de vegetacion, etc., operaciones éstas
necesarias para la comprension y explicacion
de la distribucion de ciertos topénimos.

Unicamente se hace mencién de los
toponimos relativos a la vegetacion “natu-
ral”. Cada uno aparece acompafiado de la
identificacion correspondiente a la especies o
especies con indicacion el nombre o nombres
cientificos, el tipo de vegetacion al que perte-
necen , una breve descripcion, acompafiado
de croquis y dibujos necesarios para una per-
fecta identificacion del objeto en cuestion.

A la complejidad que presenta la recopi-
lacion y clasificacion de fitonimos se afiaden
las dificultades de caracter lingiiistico ya que
no siempre se encuentran palabras con una
trascripcion correcta o bien se utilizan un
considerable numero de términos de orige-
nes diversos: unos son castellanismos, otros
catalanismos y otros son términos castella-
nos. Reflejo todo ello de la pluralidad de la
sociedad valenciana.

Previo al vocabulario fitonimico se reali-
za, en capitulos anteriores, una interpreta-
cion de la vegetacion y una caracterizacion
de los tipos de vegetacion diferenciando
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entre: restos de la vegetacion primitiva, la
vegetacion de sustitucion y vegetacion de
espacios singulares. De esta manera se ofre-
ce una panoramica general de las grandes
unidades de paisaje vegetal reflejados en la
toponimia. Se acompafia de mapas y grafi-
cos, imprescindibles para una total com-
prension de la distribucién de los diferentes
tipos en el ambito alicantino. Posterior-
mente se relacionan los tipos de vegetacion
y la fitonimia, empezando por sefialar qué
especies aparecen reflejadas en la toponi-
mia y el sentido de los fitébnimos.

En este trabajo se ha considerado prio-
ritario establecer las relaciones entre nom-
bres de lugares y vegetacion, estableciendo
la relacion entre fitbnimos y tipos de vege-
tacion teniendo en cuenta que determina-
das especies pueden aparecer en dominios
diferentes. Al final del mismo se establece,
en un indice completo, una informacion
detallada sobre la diversidad de denomina-
ciones.

Segun la clasificacion anterior y en la

base de datos del sistema de informacion
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geografica se han realizado coberturas de
sintesis reflejadas en sus correspondientes
mapas, acompaiiados de una interpretacion
de los resultados obtenidos.

Es de resaltar la gran cantidad de exce-
lentes fotografias que constituyen, junto al
texto, el eje de la investigacidn.

La parte central de la obra es el voca-
bulario fitonimico en el que cada término
va acompaiiado de la consiguiente defini-
cidn, comentarios relativos a sus caracteris-
ticas, una relacion de todos los topénimos
encontrados y un mapa de distribucion. Al
final de la obra aparecen indices fitonimi-
cos y de nombres cientificos, asi como una
correspondencia entre las denominaciones
en catalan, castellano y latin

Esta obra constituye una propuesta
metodolégica de enorme interés tanto en el
campo de la Geografia como, en particular,
en el de la disciplina biogeografica y abre el
camino a la realizacion de investigaciones
similares en toda Espaiia.

Concepcion Fidalgo Hijano
Universidad Autonoma de Madrid

ATLAS DEL TURISMO RURAL DE CASTILLA-LA MANCHA

SANCHO COMINS, J. y PANADERO MOYA, M. (2004), Atlas del Turismo Rural de
Castilla-La Mancha, Ministerio de Educacién y Ciencia, Junta de Comunidades
de Castilla-La Mancha, Centro Nacional de Informacién Geogréfica, Universidad
de Alcala y Universidad de Castilla-La Mancha. Madrid. 344 pp.

El Atlas de Turismo Rural de Castilla-La
Mancha constituye un ambicioso proyecto
en el que han colaborado mas de cincuenta
investigadores y especialistas, financiado en
el marco del Plan Nacional I+D del Minis-

terio de Educaciéon y Ciencia con fondos

comunitarios y desarrollado en las Univer-
sidades de Alcala y Castilla-L.a Mancha. En
su edicion han participado el propio Minis-
terio de Educacion y Ciencia, el Centro
Nacional de Informacién Geografica, La
Junta de Comunidades de Castilla-La
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Mancha y las Universidades de Alcala y
Castilla-La Mancha.
El Atlas esta estructurado en siete capi-

tulos:

e En el primero de ellos se expone la
metodologia seguida y se precisan
conceptos en relacion al turismo rural
(naturaleza, ocio, patrimonio cultu-
ral, etc).

* En el segundo se lleva a cabo una pre-
sentacion geografica de la region en
sus caracteristicas fisicas y humanas.

¢ En el tercero se abordan los recursos
de los espacios rurales para el turis-
mo; los hay en relacién con la natura-
leza, con el patrimonio historico-
artistico, con las fiestas y costumbres
y también con la gastronomia; unos
estan activados plenamente y otros
guardan todavia un gran potenciali-
dad de uso.

* En el cuarto capitulo se hace una sin-
tesis de esos recursos sobre unas pre-
sentaciones tridimensionales de los
diversos ambitos de interés turistico
en que puede dividirse la Comunidad
de Castilla-L.a Mancha.

+ El quinto capitulo esta dedicado a los
equipamientos y usos turisticos; es un
apartado extenso que desglosa minu-
ciosamente aquellas infraestructuras
disponibles para el turista y una buena
parte de las actividades que éste puede
desarrollar en los espacios rurales.

 El sexto capitulo se dedica a contem-
plar el turismo como una faceta de
notable interés desde la perspectiva
del desarrollo rural; han sido impor-

tantes las inversiones, son destacadas
las iniciativas y el turismo supone
hoy, en definitiva, un apoyo decisivo
para comarcas rurales postergadas.

* Por ultimo, en el séptimo capitulo apa-
recen el mapa 1:200.000 seccionado y
su correspondiente imagen espacial
obtenida por el Temathic Mapper en
una combinacién de color natural.

Este Atlas es una prueba del interés ins-
titucional que suscita hoy el mundo rural.
Estos territorios rurales, desprovistos ya de
su primacia agraria, se abren a una multi-
funcionalidad en la que el turismo esta lla-
mado a tener un papel importante: la
Unidn Europea lo viene propiciando desde
hace mas de veinte afios y los gobiernos
central y autonémico han disefiado politi-
cas adecuadas para encauzar debidamente
la demanda que surge en la sociedad urba-
na. También este Atlas es manifestacion
del interés cientifico que la Universidad tie-
ne sobre un tema novedoso y desafiante
como el turismo rural; a ello se une la posi-
bilidad de aplicar nuevas tecnologias en la
produccion y difusién cartografica. Por
ultimo, lo anterior confluye con un interés
social creciente por los territorios rurales
como espacios de recreo y descanso.

En resumen, estamos ante una excelen-
te obra que reune rigor cientifico, gran cali-
dad técnica y un indiscutible buen hacer
que hacen de ella un documento atractivo,
util y susceptible de gran provecho para
investigadores, docentes, técnicos de la ges-
tién territorial y ptblico general.

M? Asuncion Martin Lou

Instituto de Economia y Geografia
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GEOGRAFIA DE LOS TRANSPORTES

JOANA MARIA SEGUI PONS
MARIA ROSA MARTINEZ REYNES

Universitat de les Illes Balears. Palma de Mallorca, 2004. 444 paginas

ISBN: 84-7632-879-6

Entre las publicaciones esparfiolas en Geo-
grafia estaban apareciendo en los ultimos
afios diversos libros, con formatos de
manual, enmarcados en la tematica de la
geografia del transporte. Sin embargo, se
trataba de analisis de tipo sectorial, como la
geografia del transporte aéreo de A. Gamir y
D. Ramos (2002), o que estudian el trans-
porte con una escala de analisis determina-
da, vease la obra de C. Miralles-Guasch
(2004) dedicada al transporte en la ciudad.
Faltaba por hacer una Geografia de los
Transportes con caracter integrador, donde
se estructuraran la diversidad de temas que
conforman su actual cuerpo tedrico y meto-
dologico, a la vez que sirviera como actuali-
zacion de los ya de por si pocos textos en
castellano con este caracter.

Nos encontramos ahora ante ese libro.
Una Geografia de los Transportes amplia,
casi 450 paginas, que se estructura en un
total de 11 capitulos. Tal como sefialan las
propias autoras la division tematica de la
mayor parte de texto sigue un criterio tema-
tico modal (pp. 25) —tradicional en la didac-
tica de esta rama de la Geografia—. Pero
ademas, se afladen a los capitulos dedica-
dos a los diferentes modos de transporte,
una necesaria introduccion teodrico-meto-
doldgica a la Geografia de los Transportes
(capitulo 1), un capitulo dedicado al trans-
porte y la movilidad urbana (capitulo 8),
dos capitulos dedicados a los impactos del

transporte tanto en la economia y el territo-
rio como en el medio ambiente (capitulos 9 y
10) y un capitulo final dedicado a politicas y
planificacién del transporte (capitulo 11).

Esta estructura se complementa con la
aplicacion al conjunto del libro de tres line-
as tematicas transversales: el proceso de
globalizacion, las tecnologias de la informa-
cion y las telecomunicaciones (TIC) y la
sostenibilidad. La importancia que presen-
tan los tres en el estudio actual de los trans-
portes y su relacion con el territorio justifica
su inclusion puntual en cada uno de los blogues
tematicos desarrollados (pp. 24). Ademas de
las lineas transversales, en muchos de los
capitulos se incluyen, por un lado, una pers-
pectiva escalar a la hora de abordar cada uno
de los temas, siendo examinados desde una
diferenciacion inicial entre paises desarrolla-
dos y menos desarrollados, un analisis de la
situacion europea y finalmente una aplica-
cién al caso Espaiiol. Por otro lado, se finali-
za cada tema con un apartado dedicado a
técnicas y metodologias de analisis.

Los elementos citados —lineas transver-
sales, perspectiva escalar y el complemento
de métodos de analisis— introducen un
enfoque nuevo a una estructura didactica
clasica. Ello permite a las autoras realizar
un tratamiento conjunto de temas ya clasicos y
tradicionales, pero no por ello carentes de actua-
lidad (pp. 25), con otros temas nuevos, cada

vez mas frecuentes en los manuales mas
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recientes, las revistas o en los editoriales de
opinién de nuestra disciplina. Con estas
nociones generales sobre el libro, iniciamos
un breve recorrido sobre el conjunto del
libro a partir de unos breves comentarios
sobre los capitulos que lo componen.

Deciamos arriba que el libro arranca
con un primer tema dedicado a establecer
los objetivos y conceptos bdsicos de la
actual Geografia de los Transportes. La
dimension y caracteristicas de los sistemas
y redes de transporte enlazan con las dife-
rencias espaciales y la evolucidn de la ofer-
ta y la demanda de las redes, todo ello con-
ceptualizado a partir de los términos de
accesibilidad, distancia y movilidad. Se
sigue con la evolucion de los diferentes
enfoques y tematicas en la Geografia del
Transporte, desde los mas clasicos, de tipo des-
criptivo, a la pluralidad y a la multidisciplina-
riedad actual (pp. 48). Finalmente, el cuer-
po tedrico se completa con un apartado
dedicado a los métodos y técnicas analiticas
para el estudio de las redes de transporte.
Aqui, las autoras centran la atencidn por un
lado en Sistemas de Informacidn Geografi-
ca (SIG) como instrumento metodologico
para el analisis, planificacion y gestion de todos
los modos de transporte (pp.72); por otro, en
la Teoria de Grafos como técnica de analisis
integral de las redes; y finalmente, con un
peso menor, se destaca entre los métodos y
técnicas cualitativos la técnica Delphi.

Las TIC adquieren un papel significati-
vo a lo largo del texto, introducidas como
tematica transversal. Pero la importancia
que tienen en la actual Geografia del
Transporte es tal que se dedican ademas
los capitulos segundo y tercero del libro al

estudio de las mismas. Las TIC interesan
no sélo desde el punto de vista de su
impacto en la nueva vertebracion de los
territorios y la contraccion del espacio o en
las implicaciones que tienen en el territorio a
partir de la interrelacién con los propios sis-
temas de transporte (capitulo 2), también en
cuanto a su aplicacion especifica a los pro-
pios modos de transporte (capitulo 3).

Asi, el segundo capitulo realiza un ana-
lisis del transporte de informacion. Partien-
do de los procesos de globalizacion de la
produccién y el postfordismo, los cambios
tecnologicos o la evolucion de las propias
telecomunicaciones y la informatica el libro
se enfrenta primero a las implicaciones que
sobre la economia y sobre la sociedad tiene
la revolucidén informacional. Posteriormen-
te, con detenimiento y siguiendo una pers-
pectiva escalar, se analizan los efectos terri-
toriales de los transportes de informacién y
sus zeleflujos: La Geografia de la Informacion
(pp. 101).

El tercer capitulo se adentra en la apli-
cacion de las TIC al transporte, tematica
especialmente nueva dentro de la geografia
espafiola. Abordado desde una primera
revision de la evolucion tecnolodgica de los
sistemas de transporte, estudia después
como la aplicacion de las TIC al transporte
—tanto en la gestion como en la planifica-
cion— aumenta la eficiencia, la eficacia y la
seguridad de los mismos (pp. 126). Se pone el
énfasis en los Sistemas Inteligentes de
Transporte y en los diversos proyectos de
investigacidon que se estan llevando a cabo
en este campo.

Estos dos capitulos son de gran interés,
por lo novedoso y actual de la tematica,
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pero también por el excelente tratamiento
que se da a los mismos. El despliegue
bibliografico y documental y la gran colec-
cién de figuras —gran parte del mismo pro-
cedente de la propia red— que sustentan
ambos apartados demuestran que se trata
de una linea de investigacion ampliamente
desarrollada por las autoras.

La parte central del libro sigue la
estructura modal a la que se hizo referen-
cia. El transporte maritimo, el transporte
aéreo, los transportes en superficie y la
intermodalidad forman los cuatro capitulos
de esta parte del libro. En todos se introdu-
cen los cambios recientes que revolucionan
cada uno de los sectores, dando esta tema-
tica caracter innovador.

El proceso de globalizaciéon estd muy
presente, como es logico, tanto en el anali-
sis de los transportes maritimos como en el
caso de los aéreos. Ademads, en ambos tie-
nen también un papel importante la intro-
duccidn de las TIC en la gestion de los flu-
jos o la aparicidén de nuevas técnicas como
los sistemas de just-in-time (justo a tiempo)
y de hubs and spokes (aporte y dispersion).
Con estos puntos en comun, centrando la
atencion en el transporte de mercancias en
el caso de los medios maritimos y en el
transporte de pasajeros en el caso del aéreo,
los dos capitulos tienen una estructura
similar, analizando sus impactos territoria-
les y la evolucion de los flujos siempre des-
de una perspectiva escalar que pone gran
atencion en los marcos de la UE y Espaiia.

Los transportes terrestres (capitulo 6)
se analizan desde la diferenciacién entre
carretera y ferrocarril y dentro de estos entre
pasajeros y mercancias. Se parte desde una
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aproximacién a la economia espacial de
cada uno de los modos evaluando, por
separado, sus demandas y las diferentes
inversiones en los mismos. Posteriormente
el analisis de los impactos territoriales de la
carretera y del ferrocarril se vertebra en dos
nuevos apartados. Las autoras abordan las
diferencias de servicio de los dos modos a
partir de la distribucion de la accesibilidad
entre paises desarrollados y menos desarro-
llados, en el caso de la UE y en el caso
nacional. Dentro del ferrocarril tiene una
gran utilidad el enfoque que las autoras rea-
lizan sobre el papel de la alta velocidad.

Los tres capitulos anteriores incluyen
un apartado final dedicado a métodos. En
el transporte maritimo se han incluido téc-
nicas de analisis para definir jerarquias pero
sobre todo para detectar polaridades o
remarcar especializaciones funcionales
—coeficientes de especializacidn, diversifica-
cion o concentracion—. En el caso del trans-
porte aéreo los métodos incluidos se refie-
ren al estudio de la demanda de flujos,
diferenciando entre descriptivos —matrices
de flujos o analisis de ligazones— y explica-
tivo-predictivos —modelos de gravedad-.
Finalmente, en el caso del transporte
terrestre los métodos se refieren al andlisis
de la oferta de las redes —indicadores de
densidades de red, de rodeo o de accesibi-
lidad-. Como puede verse, los tres aparta-
dos son complementarios y aplicables a
cada uno de los modos.

La intermodalidad (capitulo 7), el quin-
to modo de transporte (pp. 247), ha supuesto
una revolucion en la logistica y el transporte
de mercancias, pero también en el transpor-
te de pasajeros. En el caso de las mercancias
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se parte de un analisis de la intermodalidad
como solucion técnica para mejorar la cali-
dad de una oferta amenazada por la seg-
mentacion. Se analizan las combinaciones
modales, se pone la atencion en el papel de
la contenedorizacion y especialmente en el
papel de las terminales de transportes. En
el analisis territorial de la intermodalidad se
recurre de nuevo los casos europeo y espa-
fiol como focos de analisis.

El capitulo octavo esta dedicado a la
problematica de los transportes en los espa-
cios regionales y, sobre todo, en los metro-
politanos. Arranca con una caracterizacion
territorial y una introduccién de algunos de
los problemas del transporte regional
—financiacion o inaccesibilidad de espacios
rurales— para enfocar la atenciéon en las
relaciones ciudad y transporte. Dichas rela-
ciones se abordan desde una perspectiva
dialéctica, una relacion causa-efecto reciproca
(pp. 275). Se analiza el papel de los trans-
portes en la ciudad compacta (europea,
japonesa o china) y la cuidad dispersa
(anglosajona) pero también la influencia de
la morfologia, la densidad o la distribucién
de usos en los sistemas de transporte. Todo
ello conduce a la movilidad en la ciudad,
que por los factores de cambio que afectan
a las areas metropolitanas y a sus modelos
de transporte se asocian con el problema de
la insostenibilidad. El analisis de la movili-
dad y los analisis de relaciones entre trans-
porte y usos del suelo aglutinan la atencion
del apartado dedicado a métodos.

A lo largo de los capitulos noveno y
décimo las autoras estudian los impactos de
los sistemas de transporte. Impactos en la

economia y en los territorios (capitulo 9),

comenzando por el papel del transporte en
el proceso de desarrollo para llegar a los
modelos de desarrollo nodal. Posterior-
mente analizan las grandes diferencias
entre paises desarrollados y menos desarro-
llados en la implantacién de las redes de
transporte, el papel de la financiacion y los
costes del transporte. El apartado dedicado
a métodos se centra en la evaluacion de la
accidentalidad del transporte, el impacto
econdmico de la misma y el uso de los SIG
para la seguridad viaria.

Impactos en el medio ambiente (capitu-
lo 10), que examinan las externalidades
medioambientales del transporte, en los
usos del suelo, la polucion, el consumo
energético. Se realiza un analisis a distintas
escalas, desde los efectos locales (calidad
atmosférica, ruido, etc.) a los globales (cam-
bio climatico). A pesar de tratarse de una
de las lineas definidas como transversales y
presentes a lo largo de todo el texto, la
segunda parte del capitulo ahonda en la
sostenibilidad del transporte, en el trans-
porte sostenible y en los papeles de la equi-
dad y las nuevas tecnologias en esa soteni-
bilidad. Aqui, los métodos y técnicas se
dedican al analisis de los efectos externos
del transporte: analisis de evaluacion de la
rentabilidad de las inversiones —coste benefi-
cto o0 andlisis multicriterio (346)— y analisis de
evaluacion de impactos ambientales.

Finalmente, el altimo de los capitulos
del libro esta dedicado a politicas y planifi-
cacion del transporte. Enlaza con el capitu-
lo anterior a partir del andlisis de las estra-
tegias politicas de sostenibilidad del
transporte, tomando como referencias las

conferencias y protocolos internacionales y
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las politicas de sostenibilidad puestas en
marcha en Estados Unidos y Europa. En
un segundo apartado la atencion se centra
en los procesos de desregularizacién y pri-
vatizacidn del transporte, sobre todo a par-
tir de los impactos que estos procesos han
tenido en el transporte aéreo. El capitulo
finaliza con una comparacién entre politi-
cas de transporte entre paises desarrollados
y menos desarrollados, con la vista puesta
dentro de los paises desarrollados en las
propuestas en la UE y Espafia.

El libro tiene un completo apartado
bibliografico y documental. La bibliografia
incluye entorno a mil referencias de libros,
articulos o comunicaciones a congresos. Se
completa con un apartado dedicado a
publicaciones periddicas, incluyendo las
revistas digitales y realizando un breve
comentario de las mas significativas. Final-
mente, se cierra con un apartado de recur-
sos electrénicos en internet clasificados
segun tematicas.

Si se puede senalar alguna debilidad del
libro éstas se refieren a la edicién del mis-
mo. En primer lugar, aunque la edicién y la
salida del texto se realizaron en el verano de
2004, tal como se sefiala en los créditos la
redaccion se termind en el verano de 2002.
Este desfase entre redaccion y edicién pue-
de notarse en la aparicidén de algunos datos
mas recientes a los presentados. Sin embar-
g0, la posible actualizacion de los mismos
no habrian hecho sino afirmar las tenden-
cias y procesos que se constatan en cada
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uno de los capitulos. De nuevo en relacion
con la ediciéon, podemos sefialar como a
pesar del esfuerzo realizado por el servicio
de publicaciones de la Universitat de les
Illes Balears la edicidon no esta completa-
mente a la altura del texto, especialmente
en la calidad de algunas figuras y mapas.
Los pequeiios problemas de edicion
quedan ampliamente superados por la cali-
dad del texto. Nos encontramos ante una
obra que debe convertirse en manual de
referencia para una linea tematica en fuerte
ebullicion. Los cambios y la evolucién de
los diferentes modos de transporte generan
una nueva geografia de las relaciones y las
interacciones espaciales. La Geografia del
Transporte cobra un renovado interés en este
momento de falsa muerte de la distancia.
Textos que, como éste, integran los diferen-
tes procesos, las nuevas temadticas y a su vez
las metodologia de analisis propuestas ante la
nueva situacion, deben ser el punto de parti-
da tanto en la docencia como en la investiga-
cién de estos fendmenos. La aportacion que
Joana Maria Segui y Maria Rosa Martinez
realizan se antoja, desde este punto de vista,
una aportacion fundamental. Pero ademas,
por la calidad de cada uno de los capitulos,
por la estructura del libro y su enorme conte-
nido diddctico es de esperar que esta recien-
te Geografia de los Transportes sea pronto
un libro de referencia en las bibliotecas de
nuestras facultades.
Juan Carlos Garcia Palomares
Universidad Complutense de Madrid
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