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EL RIO EN LA ULTIMA ETAPA DE
LA TRANSFORMACION URBANA DE SEVILLA:
POLEMICAS Y REALIZACIONES

POR

LEANDRO DEL MORAL ITUARTE

El peso del fenémeno fluvial en el espacio urbano de Sevilla

Sevilla pertenece a ese grupo de grandes ciudades, por razones
hidrograficas no muy numerosas en Espaiia, en las cuales la relacién con el
rio junto al que se asientan es literalmente esencial. En el caso de Sevilla,
el Guadalquivir condiciona de un modo determinante tanto el origen, la
funcién, el desarrollo y la configuracién de la ciudad, como todo el mundo
simbélico de im4genes y representaciones que rodean al fenémeno urbano.

Para entender esta realidad hay que poner de relieve la entidad
fisiografica y las caracteristicas hidrolégicas del fenémeno fluvial al que
estamos haciendo referencia. Sevilla se emplaza justamente en el lugar en
el que coinciden el ultimo vado del Guadalquivir y la m4xima penetracién
de embarcaciones aptas para la navegaciéon maritima. El Guadalquivir, a
la altura de Sevilla y hasta mas de 20 kilémetros aguas arriba de ella, noes
un rio sino una ria o estuario sometido a la accién de las mareas, que
elevan la cota de sus aguas alrededor de 2’5 metros dos veces al dia. Esta
circunstancia hace que, con un caudal fluvial que puede desaparecer
completamente en los estiajes mas acusados, el Guadalquivir nunca deja
de presentaralo largo de sus 12 kilémetros de recorrido urbano un aspecto
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majestuoso, con una ldamina de agua de entre 150 y 200 metros de latitud
flanqueada por espaciosas orillas. En momentos de avenidas extraordina-
rias, que podian alcanzar, en régimen natural, un caudal de 12.000 metros
cibicos por segundo, el rio se elevaba 8 6 9 metros sobre el nivel ordinario.
Esto significaba una altura de 2 6 3 metros por encima del nivel de gran
parte de la ciudad, encerrada en un sistema de defensa que, con mayor o
menor eficacia dependiendo del momento histérico, la aislaba de la
inundacién.

El rio, sometido histéricamente a la dindmica natural de divagaciones
y alteraciones del cauce propias de tramos fluviales de pendiente muy
reducida, ha sido objeto de numerosas cortas o rectificaciones. Esta es la
razén por la que en la actualidad su tramo urbano se presenta dividido en
dos cauces, de direccién norte-sur, sensiblemente paralelos. El més orien-
tal fue transformado en 1950 en una d4rsena, regulada por una esclusa,
que en 1991 ha sido ampliada hasta San Jer6nimo por medio del
desaterramiento de Chapina. El brazo maés occidental, desde la corta de La
Cartuja hasta la de la Punta del Verde, cumple en la actualidad la funcién
de rio vivo (figura 1).

Este cauce doble delimita un espacio urbano constituido por tres secto-
res, que de este a oeste son los siguientes:

a) En la margen izquierda, el caserio histérico y las 4reas urbaniza-
das a lo largo del siglo xx, que se asientan en terrenos valorizados por
medio de las grandes obras hidrdulicas de defensa. En la actualidad la
ronda del Tamarguillo, construida sobre el antiguo cauce del arroyo del
mismo nombre, constituye el principal eje vertebrador de conjunto de todo
este sector.

b) Alotrolado de la darsena, sobre la que se han tendido seis nuevos
puentes, a la vez que se ha levantado el aterramiento de Chapina, se
extienden Triana, Los Remedios y las futuras zonas de expansién urbana
de La Cartuja, al norte, y Los Gordales y Tablada, al sur, formando una
isla alargada y de dimensiones similares a la extensién actualmente
urbanizada en la margen izquierda.

¢) Separada por el actual cauce vivo del rio, con otros tres puentes
nuevos, se encuentra la cornisa del Aljarafe, que dota al conjunto de una
decidida condici6n metropolitana. En ella desde hace quince aiios se esta
produciendo un fenémeno de urbanizacién acelerada, concentrandose una
fracci6én importante de la poblacién de la capital.
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Figura 1.— Los hitos del Guadalquivir en su travesia urbana: 1, Nuevo aterramiento de

San Jer6nimo; 2, Puente del Alamillo; 3, Puente de la Barqueta; 4, Pasarela de La

Cartuja; 5, Puente de Chapina o del Cachorro; 6, Antigua corta de la \}ega de Triana; 7,

Puente de Triana o de Isabel II; 8, Puente de San Telmo; 9, Puente de Alfonso XIII; 10,

Puente de las Delicias; 11, Dérsena del Batédn o del Centenario; 12, Puente del Centena-
rio; 13, Esclusa; 14, Arranque del canal Sevilla-Bonanza; 15, Punta del Verde.
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La evolucion reciente de la relacién entre el rio y la ciudad

La importancia del sistema fluvial como factor urbano aparece recogida
en todos los planteamientos que se hacen sobre la ciudad. Este hecho es
uno de los datos que sobresalen en el estado actual de esta cuestién. Sin
embargo esta valoracién es fruto de un cambio reciente en la forma de
enfocar la relacién entre los aspectos urbanisticos y los especificamente
hidraulicos.

En 1975 se empez06 la ejecucion de la corta de La Cartuja con la idea de
colmatar el cauce que se trataba de abandonar, es decir, el meandro de San
Jerénimo. Los avanzados estudios de ingenieria hidraulica que precedie-
ron al comienzo de los trabajos habian perseguido determinar la férmula
mas adecuada para que la corriente fluvial ayudara a la excavacién del
nuevo canal a la vez que aumentara el depé6sito de los sedimentos en el
meandro. Desde entonces el rio de Sevilla ha pasado de ser objeto de esta
intervencién de mecénica hidraulica, tecnol6gicamente m4as o menos avan-
zada, a ser materia de la reflexién mas cuidadosa y exquisita, aunque no
siempre con buenos resultados, del urbanismo internacional. Ese tramo de
rio, que en aquella fecha cronolégicamente tan cercana se proyectaba
colmatar, se ha convertido, una vez abierta a la ciudad, en el delegado
urbanistico de mayor importancia de cuantos ha dejado la Exposicién
Universal.

En estos ultimos afios todas las instituciones han rivalizado por demos-
trar la mayor sensibilidad hacia el factor fluvial y la maxima preocupacion
por el respeto a sus potencialidades. El fen6meno se enmarca en un proceso
generalizado de desarrollo de la conciencia sobre el valor de los recursos
territoriales. Pero en el caso de las relaciones de Sevilla con su rio concu-
rren ademas dos factores materiales que condicionan este cambio de
perspectiva.

Por una parte hay que tener en cuenta el hecho de la erradicacién de la
amenaza de las inundaciones, dentro de unos limites de seguridad conside-
rablemente elevados. Este dato ha contribuido a transformar radicalmente
la percepcién del rio por parte de una ciudad que todavia en 1961 y 1963
sufrié importantes inundaciones. Al haberse modificado la anterior situa-
cién de riesgo y amenaza, los planteamientos sobre el rio han podido
hacerse méas complejos, matizdndose maés las soluciones y estableciéndose
unos objetivos més exigentes.
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Por otra parte, para situar el radical cambio de perspectiva que esta-
mos comentando, hay que tener en cuenta la disminucién del peso relativo
de la actividad portuaria, con el consiguiente descenso de la presién de
unos imperativos funcionales que han condicionado histéricamente la
gestién de los recursos fluviales. Asi, el desplazamiento del puerto hacia el
sur, unido al estancamiento de la actividad, libera una valiosa infraestruc-
tura que constituye un patrimonio cargado de posibilidades en relacién con
la dialéctica rio-ciudad.

En la actualidad, pues, el problema de las relaciones de la ciudad con
los espacios hidraulicos se sitia en un nivel cualitativamente distinto al
que ha caracterizado estas relaciones en muchos elementos de la trayecto-
ria anterior. Hoy en dia esta fuera de duda la importancia de tales espacios
como elementos simboélicos y aportadores de significacién a los hechos
urbanos, su valor como recursos capaces de contribuir a la positiva rees-
tructuracién de la ciudad, y su complejidad, que hace indeseables las
intervenciones mecanicas y poco elaboradas. En este contexto es en el que
se ha situado, en lo que se refiere a la relacién entre el rio y la ciudad, la
gran remodelacién urbanistica vivida por Sevilla durante los dltimos afios.

El punto de partida: Recorrido urbano por el Guadalgquivir antes de las
ultimas transformaciones

Los elementos materiales mds significativos de la relacién entre el
Guadalquivir y la ciudad, sobre los que se han producido las grandes
intervenciones de los ultimos afios, son los siguientes:

1. De entrada, el propio cauce, con una longitud de 11.500 metros
dividida en dos tramos por el aterramiento de Chapina: el tramo sur, que
concentraba los cuatro puentes existentes hasta 1989, con una longitud de
6.500 metros desde la esclusa de La Punta del Verde hasta Chapina, y el
tramo norte, con una longitud de 5.000 metros desde Chapina hasta San
Jerénimo. ‘

2. Porlo que se refiere a las margenes, progresando de norte a sur en
el mismo sentido que la corriente fluvial, se presenta en primer lugar el
meandro de San Jerénimo.

a) En su margen izquierda, el sector de Torneo en el que el trazado
ferroviario (linea Cérdoba-Sevilla) separaba el meandro de Sevilla desde
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1859. Tras el derribo de las murallas almohades, a partir de 1863, se
levantd un terraplén, sobre el que mas tarde se construy6 la ronda de
Torneo, que quedé separada de la via y del rio por una tapia. El derribo de
esta tapia y el desmantelamiento del corredor ferroviario, inseparablemente
unido alareconversién de la estacién de Plaza de Armas y el desaterramiento
de Chapina, ha constituido una de las operaciones urbanisticas de mayor
trascendencia para la nueva configuracién de la ciudad.

b) Frente a Torneo, al otro lado del rio, se extienden los terrenos de La
Cartuja. La posibilidad de la apertura de la ciudad al rio se ha fundado en
la reorganizacién del sistema de defensa frente a las inundaciones que
habia significado la corta de La Cartuja ejecutada entre 1975 y 1982. Esta
obra hidraulica al trasladar el muro de defensa desde la orilla de Torneo a
la margen izquierda del nuevo canal, a la vez que ponia a los terrenos de La
Cartuja a cubierto de las inundaciones, libraba el codo del meandro de San
Jerénimo de los embates del rio y habriala posibilidad de levantar el tapén
de Chapina, extendiendo la darsena al meandro.

En descripciones sobre la transformacién urbana reciente de Sevilla es
frecuente encontrar definidos a los terrenos de La Cartuja como espacios
«yermos» 0 «abandonados». La calificacién no corresponde en absoluto a la
realidad de aquel territorio, al menos a su estado anterior ala entrada de la
maquinaria que prepard el terreno para las obras de infraestructura de la
Exposicién Universal. Dividida entre dos cortijos, el del Alamillo y el de
Gambogaz —este 1ltimo desgajado del territorio al quedar en la margen
derecha de la nueva corta— La Cartuja constituia un genuino paisaje
agricola de la fértil vega del Guadalquivir, dominado por cultivos herba-
ceos de secano, huertas y plantaciones de citricos. Cuesta creer que hace
escasamente un lustro ascendiendo a una segunda planta de la calle
Torneo —lo que permitia superar el pequefio obstaculo constituido por la
tapia del ferrocarril y el muro de defensa—, se ofreciera a la vista, a muy
escasa distancia, un brazo de rio con una vegetacién de ribera y bosque de
galeria en buenas condiciones de conservacién y tras él un escenario
netamente rural. Cercania y buena conservacién del paisaje rural que
coexistia con una completa ruptura formal y psicolégica respecto de la
ciudad, tan préxima y tan alejada al mismo tiempo.

Sélo recordando esta realidad se puede entender algo de aquel, ya
remoto, primer premio del Concurso de Ideas sobre la corta de La Cartuja
convocado en 1981 por el Colegio de Arquitectos de Andalucia Occidental.

— 436 —

(c) Consejo Superior de Investigaciones Cientificas http://estudiosgeograficos.revistas.csic.es/
Licencia Creative Commons
Reconocimiento 4.0 Internacional (CC BY 4.0)



EL RIO EN LA ULTIMA ETAPA DE LA TRANSFORMACION...

En aquel trabajo, debido a Gonzalo Diaz Recaséns, se descartaba la
ocupacién directa del suelo de La Cartuja como prolongacién de la Sevilla
histérica, negdndose la necesidad de pasos y puentes sobre la ddrsena que
permitieran acceder abiertamente al otro lado del rio. Segiin aquella
propuesta, La Cartuja debia conservar por el momento sus funciones
agricolas.

3. Aguas abajo de Torneo se extiende, entre Plaza de Armas y el
Puente de Triana, el lugar de Chapina, que constituye el sector central del
frente del casco histérico al rio. En los momentos inmediatamente anterio-
res a las transformaciones mas recientes, el aterramiento del cauce histéri-
co efectuado entre 1948 y 1949 unia las dos orillas, mientras que los restos
semicolmatados de la corta de la Vega de Triana, sin funcionalidad desde
la apertura de la corta de La Cartuja, separaban Triana de los terrenos de
La Cartuja, con los que histéricamente habian estado unidos.

Este sector constituye un lugar estratégico en la estructura urbana de
Sevilla, sometido a lo largo del presente siglo a profundas transformacio-
nes que le dotan de una trayectoria muy compleja. Con la instalacién en
este lugar de la terminal de la linea a Cérdoba, la llamada estacién de
Plaza de Armas y las conexiones con Huelvay con el puerto, se convierte en
nudo ferroviario, que se complica con la localizacién de terminales de
autobuses metropolitanos y de larga distancia. A sus funciones de borde
del casco, puerta y vestibulo de la ciudad, se afiade la funcién de bisagra
noroeste del sistema de defensa frente a las inundaciones y nudo de
conexioén de redes de abastecimiento y telecomunicacién entre una y otra
orilla.

Alas instalaciones y almacenes ferroviarios y al corte del cauce histéri-
co del rio por el aterramiento, Chapina arfiadia una reciente, insuperable y
desgraciada operacién urbanistica que cerr6 la ciudad al rio, con bloques de
viviendas de hasta nueve plantas, entre la calle Arjona y lo que hoy se
denomina prolongacién del paseo del Marqués del Contadero.

4. Aguas abajo de Chapina se extiende la fachada fluvial del casco
histérico, el paseo de Colén, que se abre al rio —d4arsena desde 1950—
entre el puente de Triana y la Torre del Oro. Este tramo ha constituido,
junto con la calle Betis, en la orilla opuesta, el tinico contacto entre la
ciudad y el rio a lo largo de la historia contemporanea.

a) En la margen izquierda, el paseo de Col6n ocupa la zona mas
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cercana a la orilla de lo que fue el Arenal. La fachada urbana, que oculta la
trama desordenada del interior, se ha ido consolidando a partir de la plaza
de toros, su elemento de mayor antigiiedad (siglo xvii) y significacién
monumental, a través de un largo proceso que ha culminado en la cons-
truccién del edificio de la Previsién de Rafael Moneo y del Teatro de la
Maestranza de Luis Marin de Teran y Aurelio del Pozo.

Al otro lado de la calzada, junto al rio, se extiende el paseo fluvial del
Marqués del Contadero. Est4 construido en dos planos, el superior ligera-
mente deprimido respecto del nivel del paseo de Colén, con el que se
conecta por medio de un suave talud; y el interior, formado por los antiguos
muelles comerciales de Sevilla, proyectados en la década de 1860 por el
ingeniero del Puerto Manuel Pastor y Landero. En su limite sur se alza la
Torre del Oro, en otra época simbolo del poder sobre el trafico portuario y
hasta el momento hito indiscutible del Guadalquivir en su recorrido por
Sevilla.

b) En la orilla opuesta al Arenal se extiende el casco antiguo de
Triana, situado entre Chapina y el puente de San Telmo sobre la margen
derecha, con un frente al rio de 1.300 metros. Su apoyo en éste se establece
a través de la calle Betis y del paseo de Nuestra Seiiora de la O, que
delimitan modelos de relacién muy distintos. Sobre la alta calidad urbanis-
tica de la calle Betis como frente visual de la mitad meridional de Triana
existe un acuerdo general; como ha sefialado Victor Fernandez Salinas se
trata del resultado de una evolucién que ha renovado profundamente la
edificacién, con una notable variedad de estilos y de usos, manteniendo sin
embargo la homogeneidad en las dimensiones y los voliimenes.

Lamitad septentrional del barrio de Triana, aguas arriba del puente de
Triana, ofrece una imagen de marginalidad y abandono muy distinta,
junto a la ya mencionada trasera de la calle Arjona de la orilla opuesta,
ejemplo paradigmatico, en palabras de Victor Pérez Escolano (Colegio de
Arquitectos de Andalucia, 1992) del desprecio que los sevillanos han
sentido por su rio durante décadas. Sin negar el nivel de descuido y
deterioro denunciado, esta fachada septentrional de Triana constituye una
expresién paisajistica de la transicién del espacio urbano al rural que se
desplegaba con fuerza a partir de la misma margen de la poblacién hacia
aguas arriba del Guadalquivir, como ha visto Damidn Quero (Quero,
1986).
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5. Siguiendo hacia el sur, aparece el tramo de la darsena comprendi-
da entre el puente de San Telmo y el codo que antiguamente formaba el rio
en los Gordales.

a) La margen izquierda esta ocupada por el conjunto de los jardines
de Cristina, Palacio de San Telmo y Parque de Maria Luisa, con un frente
al rio de 1.300 metros articulado a través del Paseo de las Delicias y, en un
planoinferior, los muelles de Turismos, de Nueva York y los mas modernos
de las Delicias. El limite meridional de este tramo se localiza en el viejo
puente de hierro llamado de Alfonso XIII, amenazado de desaparicién por
la competencia del nuevo puente doble recién construido junto a él. Este
espacio constituye en la actualidad el sector de confluencia y colisién de las
dindmicas urbana y portuaria. Sobre €él se ha desarrollado una polémica
urbanistica de gran significacién politica y econ6mica, que de momento ha
desembocado en el estancamiento de las intervenciones planteadas.

b) El barrio de los Remedios y los terrenos de la Feria de Abril se
sitian frente a los anteriores, sobre la margen derecha, con un frente al rio
de 1.400 metros. En el lugar que hoy sefiala el viejo Puente de Hierro, el rio
giraba a la derecha en direccién a San Juan de Aznalfarache formando el
llamado brazo de los Gordales que tras la corta de Tablada, perdida su
funcionalidad hidrolégica, se fue colmatando. Ese es el motivo por el que
justamente al sur de los Remedios se extienda ese gran espacio vacio
perteneciente al Patrimonio del Estado, destinado por el momento a la
instalacién de la Feria de Abril.

El frente fluvial de los Remedios y Gordales esta constituido por una
franja de terrenos sobre la que se establecen un conjunto de instalaciones
deportivas privadas y la Fabrica de Tabaco. Su tratamiento ha estado
relacionada con la polémica referida a la otra margen, cuya falta de
resolucién ha conducido a la misma situacién de atasco.

6. Aguas abajo se extiende el puerto comercial, localizado en el tramo
sur del rio con un frente gl rio de 3.500 metros, incluidas las instalaciones
industriales de las margenes derecha e izquierda y la DArsena del Batan.
El puerto, en el que se diluye la condicién fluvial del Guadalquivir, repre-
senta la fachada maritima de Sevilla, el contacto de la ciudad con el mar.

7. Por dltimo, el recorrido por el estado del rio antes de las transfor-
maciones recién culminadas termina en los suelos libres de los Bermejales
y del Cortijo del Cuarto, en el territorio mas meridional de la margen
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izquierda, sin contacto directo al rio, salvo en la darsena del inicio del canal
Sevilla-Bonanza, con un frente de 2.400 metros.

Sobre la base de esta descripcién, vamos a situar los cambios proyecta-
dos y los resultados realmente materializados, organizados en cinco temas:
La Cartuja, Torneo, Chapina-Plaza de Armas, Puerto y nuevos puentes.

La fachada fluvial de los terrenos de la corta de La Cartuja

No vamos a entrar aqui en el analisis pormenorizado de la ordenacién
de los terrenos de Cartuja que ya hemos estudiado en otro lugar y que es
objeto especifico de otro estudio incluido en esta misma publicacién. Pero
no es posible evitar algunas consideraciones referidas especificamente a
las relaciones entre el tratamiento de los terrenos de La Cartuja y el rio.

En el verano de 1985 se produjo un acuerdo politico entre el Gobierno
central, la Junta de Andalucia y la Alcaldia de Sevilla en virtud del cual se
zanj6 el debate sobre el emplazamiento de la Exposicién Universal de 1992
a favor de los terrenos de La Cartuja, que desde un principio habian
constituido la opcién preferida por los promotores. Entre las alternativas
que se habian estado defendiendo sobresale la que proponia un desarrollo
lineal del recinto de la Exposicién a lo largo del rio. Este esquema debia
permitir valorar el conjunto del rio a su paso por Sevillacomo eje articulador
de las actuaciones urbanas del acontecimiento desde su cauce histérico
hasta sus tramos artificiales, desde el antiguo monasterio de San Jer6nimo
hasta los pabellones de la Exposicién Iberoamericana de 1929. La Exposi-
cién segin esta propuesta se organizaria en una serie de elementos no
contiguos a los que el rio conferirfa unidad. Para ello habria que recuperar
terrenos ocupados por instalaciones industriales (CAMPSA) y portuarias
(muelles de las Delicias), asi como por sociedades privadas dedicadas a
actividades deportivas y de esparcimiento (Club Nautico, Mercantil y
Labradores). Descartada esta propuesta, entre otras cosa por ser técnica-
mente inconciliable con el modelo de Exposicién elegida, gran parte de los
espacios a los que se referia siguen, como veremos, pendientes de
ordenacién.

El Plan General de Ordenacién Urbana de Sevilla (Avance en 1985,
aprobacién definitiva en diciembre de 1987), asumia la localizacién elegida
para la Expo, pero la consideraba, pese a su proximidad, excéntrica respec-
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to a la ciudad. En el otro lado del rio no se podia pretender buscar ni
focalidades ni directrices de ordenacién; se podria abrirlaciudad alo largo
de Torneo, pero no cabria prolongar ninguna via, ni en dltimo término
concebir la ocupacién de los terrenos de la corta como una extensién o
ensanche desde el casco.

Por su parte, las bases del Concurso de Ideas para la Ordenacién del
Recino de la Exposicién y su encuadre Territorial, convocado en 1986 por la
Comisaria General para la Expo-92, eran expresion, en cierta medida, de
la ambigiiedad del compromiso politico alcanzado. De un lado, en el
capitulo dedicado a «La ciudad y la Exposicién», se recogia el criterio
urbanistico fundamental de mantener el cardcter vacio de la pieza espa-
cial, entendida como elemento del valle del Guadalquivir, por lo que su
utilizaci6n habia de concebirse como soporte provisional y efimero. Parale-
lamente, sin embargo, la ordenacién propuesta a concurso entrafiaba,
como es sabido, una fuerte inversién en infraestructuras y edificacién no
efimera, orientadas claramente a permanecer, y susceptibles de reutilizacién
urbana una vez concluida la muestra.

En la propuesta que después del Concurso presenté la Oficina del
Comisario como un intento de sintesis de las dos ideas premiadas (el de
José Antonio Ferndndez Ordéiiez y el de Emilio Ambasz), se seguia recono-
ciendo laidea de apoyar la Exposicién en el fondo de los terrenos, al mismo
tiempo que se conservaba la estrategia de integrar el agua dentro del
recinto, manteniéndose desactivada la margen derecha del meandro de
San Jerénimo.

La solucién desde el punto de vista de las relaciones ciudad-recinto-
sistema fluvial ha producido una considerable insatisfaccién en diversos
sectores vinculados al urbanismo. Desde la perspectiva de los que siempre
criticaron los planteamientos «ruralizantes», la solucién resultante de la
transaccién y el acuerdo politico habria conducido a un modelo unitario,
concentrado y localizado en La Cartuja pero, como secuela de la inicial
oposicién a este proyecto, desvinculado del rio y de la ciudad. Sin embargo,
desde las posiciones que habian protagonizado la oposicién a la ocupacién
de La Cartuja también se critica la ausencia de protagonismo del rio y la
falta de recuperacién de sus margenes por la ciudad en las propuestas
presentadas al Concurso de Ideas y en el Plan Director resultante. Y, por
supuesto, no se asume la responsabilidad de tal deficiencia. La no «coloni-
zacién» de la isla no pasaba, en opinién de los defensores de su conserva-
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ci6n natural, la propuesta de situar el recinto de la Expo sobre el nuevo
cauce artificial y no urbano de la corta es entendida por estos iltimos como
fruto de la desconfianza que las propias ideas presentadas al Concurso
tenian sobre la reconversién posterior. Esta desconfianza conduciria a la
ingenua idea, se dice, de que situando la urbanizacién/edificacién alejada
de la actual ciudad, por lo menos la franja intermedia se podria mantener
después como parque.

Una vez terminada la Expo, el resultado definitivo de este proceso no se
podra conocer hasta que las operaciones en curso sobre los terrenos de La
Cartuja (Cartuja 93, Parque Tematico) se definan y consoliden. De mo-
mento, desde un punto de vista morfolégico el perfil que ofrece la margen
fluvial de lo que fue el recinto esta limitado por dos edificaciones valoradas
undnimemente de manera positiva: el Teatro Central al norte y el Pabell6n
de la Navegacién, la pieza mejor integrada, al sur. Entre medio, un
conjunto de construcciones que suscitan un entusiasmo mucho menor;
alguno, como el pabellén del Futuro, de fuerte impacto visual y desafortu-
nado disefio; otros —como el abigarrado colorido de los pabellones autoné-
micos, el muiiecote de la empresa de cervezas sobrevolando el conjunto, la
silueta de la reproduccién de un cohete espacial, etc.— constituyen, en
nuestra opinién, lamentables atentados contra la nobleza y serenidad, no
refiida con la gracia y la frescura, que constituyen el patrimonio paisajistico
del Guadalquivir.

Los espacios del entorno inmediato a La Cartuja: La margen izquierda
del meandro de San Jer6nimo y Chapina.

La restitucién del cauce histérico y la apertura del frente noroccidental
de la ciudad al rio constituye, como se reconoce unanimemente, la opera-
cién de mayor significacién urbanistica para Sevilla de entre todas las
realizadas con ocasién de la Exposicién Universal.

Tanto en el momento de ejecutarse el aterramiento de Chapina, entre
1948 y 1949, como durante la proyeccién y primera etapa de ejecucién,
hasta 1977, de la corta de La Cartuja, se plante6 seriamente la posibilidad
de realizar una colmatacién del cauce que, en caso de haberse realizado en
su maxima extensién prevista, hubiera significado la desaparicién del
Guadalquivir entre San Jer6nimo y la Torre del Oro. Sin embargo, tam-
bién es cierto que durante la ejecucién del aterramiento de Chapina ya se
tenia conciencia en Sevilla de que la obra de defensa constituia una mala
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operacién urbanistica que posiblemente habria de replantearse en el futu-
ro. Quizas por este motivo, como dice José Luis Manzanares, ingeniero
responsable del desaterramiento y nuevo puente de Chapina, en 1948 se
cartografiaron con exactitud las posiciones que tomaron al hundirse en el
fondo del cauce los barcos cargados de material de vertido que se utilizaron
para contribuir al taponamiento.

Cuando la reorganizacién del sistema de defensa que significé la corta
de La Cartuja abri6 la posibilidad hidrografica del desaterramiento, inme-
diatamente se extendi6 en la ciudad la idea de que el rio volveria a correr.
Curiosamente, esta imagen -—que no corresponde a la realidad de una
operacién que lo que hace es trasladar el tapon 5’5 kilémetros aguas arriba
prolongando la darsena ya existente— se ha transmitido con reiteracién en
la explicacién y divulgacién oficial de las transformaciones. Realmente, la
recuperacién parcial de la corriente fluvial, que hubiera exigido una esclu-
sa en sustitucién del cierre en San Jer6nimo, llegé a plantearse, pero se
descart6 rdpidamente por sus inconvenientes y dificultades de funciona-
miento.

La restitucién del cauce ha significado la reorganizacién de las comple-
jas funciones que cumple Chapina como puerta oeste de la ciudad, enlace
con Triana y el Aljarafe, acceso ferroviario a Huelva y al puerto, por la
margen derecha, y nudo neurélgico de servicios, lineas eléctricas, telef6ni-
cas, telegraficas, gas, abastecimiento y saneamiento. Todas ellas aprove-
chaban el aterramiento que se trataba de levantar, dificultando la inter-
vencién y condicionando las soluciones alternativas al tapén.

La prolongacién de la ddrsena, desde un punto de vista estrictamente
hidraulico, ha implicado la alteracién de su comportamiento respecto de
las maniobras de la esclusa de la Punta del Verde, ademés de cambios en
aspectos como filtracién y evaporacién que han tenido que ser tomados en
consideracién. Paralelamente, la restitucién del cauce y el cegamiento de
los restos de la corta de la Vega de Triana han obligado a la reconversién
del sistema de saneamiento del sector septentrional del casco, eliminando
los vertidos al meandro por medio de la estacién de bombeo de San
Jer6nimo y del colector de emisiones a la depuradora Norte. Esta planta es
una de las cuatro que forman el recién terminado sistema de tratamiento
de aguas de Sevilla, realizacién de gran importancia para la reconstruccién
de las relaciones rio-ciudad.
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A la restitucién del cauce histérico se ha unido la posibilidad de
recualificar formal y funcionalmente el sector occidental del casco y el
norte de la ciudad, aprovechando la oportunidad ofrecida por el
desmantelamiento de los tinglados ferroviarios del borde del rio. La resolu-
cién del problema ferroviario venia siendo planteado como una necesidad
urgente desde los Planes Generales de 1946 y 1963 en los que, por lo que se
refiere a la fachada fluvial de la ciudad, se planteaba la desafeccién del uso
ferroviario de la estacién de Plaza de Armas, aunque se mantenia el ramal
de Torneo por la necesidad de conservar la conexién con la linea de Huelva.

En el Avance del nuevo Plan General publicado en 1985 se optaba por
el mantenimiento del uso ferroviario de esa estacién, por cuanto se conside-
raba que disfrutaba de una situacién privilegiada sobre todo para servicios
de cercanias. Al mismo tiempo, se proponia deprimir el corredor de acceso,
limitado a una doble via, aprovechando el escalonamiento existente entre
la actual calle de Torneo y los paseos mas bajos que se proyectaba construir
a lo largo de la ribera.

Pero en el Plan General definitivamente aprobado en 1987 se elegia un
disefio de remodelacién de la red arterial ferroviaria que incluia la desapa-
ricién del ramal de Torneo, la desafeccién de Plaza de Armas y el tendido
de un ramal a Huelva bordeando el norte de los terrenos de La Cartuja.
Una pieza fundamental de esta opcién ha sido el convenio entre el Ayunta-
miento, la Junta de Andalucia y RENFE sobre los suelos liberados como
consecuencia de la remodelacién que, ademas de proporcionar grandes
superficies de suelo para espacios libres, han contribuido a la financiacién
de la operacion.

La nueva Torneo y el Paseo de Juan Carlos I. Los puentes del Alamillo,
La Barqueta y La Cartuja.—Hecha esta opcién, el disefio de la nueva
relacién entre la ciudad y el rio se ha materializado en la ampliacién y
desdoblamiento de la calle Torneo en el tramo comprendido entre Chapina
y La Barqueta y en su prolongacién desde alli hasta San Jerénimo. Entre
la nueva avenida y el rio se ha creado, a varios niveles, un magnifico paseo
de ribera ajardinado, llamado de Juan Carlos 1.

La seccién viaria de la nueva Torneo ha sido fruto de un acuerdo entre
las necesidades del trafico y 1a bisqueda de una caracterizacién de avenida
urbana que cumpliera adecuadamente la funcién de conectar la ciudad al
rio. El resultado ha sido considerado, casi undnimemente, insatisfactorio,
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especialmente por lo que se refiere a la desaparicién de un posible paseo
central, tipo bulevar, que ha quedado reducido a un estrecho parterre.

Cruzando la avenida, el contacto directo con el rio se ha resuelto por
medio de amplios paseos a distintos niveles. A la misma cota +10 de Torneo
se extiende un paseo arbolado de 10 metros de anchura. En distintos
sectores, sin una continuidad completa a cota +9 y +7. Yajunto a la lamina
de agua, a cota +4, un corredor de ribera se prolonga sin interrupcién,
atravesando las espectaculares estructuras de los nuevos puentes, hasta el
final del Meandro, en donde en el futuro habra de localizarse el parque
fluvial de San Jerénimo. En el extremo opuesto, en el encuentrocon la zona
de la Plaza de Armas, el paseo se dilata en una amplia explanada delante
de la nueva estacién de autobuses que ocupa el solar de una de las
instalaciones ferroviarias desmanteladas. La anchura media del paseo de
ribera es de 30 metros, con una calzada de 5 metros, uso rodado para el
registro y mantenimiento de la margen, de 5 metros de latitud. Un suave
talud lo une a la ldmina de agua. Las cabeceras de los puentes de La
Cartuja, Barqueta y Alamillo constituyen zonas principales de encuentroy
acceso entre los diferentes niveles.

En la consolidacién de la margen se ha renunciado al empleo de
vegetaci6n arbérea por la eliminacién de las vistas que hubiera significado.
En el Plan Especial de ordenacién del sector se proponia un tratamientode
las margenes de tipo blando, mediante mallazos plasticos conteniendo los
terrenos y posterior recubrimiento de tierra vegetal densa que terminara
de consolidar el sistema. En la ejecucién se ha recurrido a soluciones mas
duras, basadas en escamas de hormigén que contribuyen a producir una
cierta sensacién de monotonia y exceso de pavimentacién. Esta solucién ha
podido deberse a los problemas de plazos que han caracterizado la realiza-
cién de la obra.

En cualquier caso, de la misma manera que la Exposicién Iberoameri-
cana de 1929 leg6 a Sevilla el Paseo de la Palmera en torno al cual se
ordené todo el sur de la ciudad, la Nueva Torneo y el paseo de ribera de
Juan Carlos ], se presentan como lo mejor de la herencia urbanistica de la
Exposicién de 1992. A través de ellos se recupera la relacién de la ciudad
con el rio, se integra el sector norte de la ciudad y se revaloriza la fachada
del casco en el tramo de Torneo. En relacién con este iltimo fenémeno, hay
que tener en cuenta que se ha puesto en el centro del escenario, como
sometido a una brusca iluminacién, un frente urbano que hasta el momen-
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to desempeiiaba el papel de borde trasero de la ciudad. El proceso de
adaptacién al nuevo papel de fachada representativa que ahora ostenta
apenas ha comenzado.

En este sector se situan tres de los nuevos puentes de Sevilla. De norte
asur, se presenta en primer lugar el del paso territorial San Lazaro-Camas
o del Alamillo, obra de Santiago Calatrava. Inicialmente se preveian dos
puentes gemelos, uno sobre el meandro y otro sobre la corta, pero por
motivos presupuestarios el segundo se sustituy6 por un modelo mucho mas
econémico. Pese a ello, el inmenso pilono inclinado del puente del Alamillo,
visible desde los mas insospechados angulos de la ciudad y de su 4rea
metropolitana, es la imagen mas representativa de las obras del 92 y un
nuevo simbolo de Sevilla. En esta funcién de médxima obra monumental
compite con el puente del Centenario de José Antonio Fernandez Ordéiiez,
que 10 kilémetros aguas abajo, sobre la zona exterior de la capital. Ambas
son obras que —junto con la mole de Torre Triana de Javier Sdenz de Oiza,
situada al sur de La Cartuja, cerrando intencionadamente la perspectiva
del rio antes de su incurvacién hacia el Meandro— hay que entender como
intencionadas expresiones de un poder que ha buscado proyectar una
imagen de fuerza y estabilidad.

Al sur del puente del Alamillo, se sitiia el de la Barqueta, de Juan José
Arenas y Marcos Pantale6n, que ha logrado un fuerte impacto en la
iconografia de la nueva Sevilla. A continuacién aparece la pasarela de La
Cartuja, de Luis Vifiuelas y Fritz Leonhardt, undnimemente valorado muy
positivamente por su belleza y elegancia; esta obra persigue ejercer una
intrusién visual minima en el paisaje del meandro de San Jerénimo, lo que
le ha valido el reconocimiento del récord mundial de esbeltez en cuantoala
relacién entre el canto y el tablero.

La remodelacion del sector Chapina-Plaza de Armas.—Por lo que
respecta a Chapina, la pieza central de su actual configuracién es el nuevo
puente del Cachorro que ha sustituido al aterramiento (figura 2). Se trata
de una obra que ha tenido que adaptarse a la funcién de conexién de
servicios que el puente ha heredado del aterramiento, asi como a la de
servir de salida basica del centro hacia el oeste. También se ha prestado
atencién a su uso peatonal, tanto de transito como de mirador y de
encuentro, aprovechando la localizacién privilegiada en el eje de la punta
meridional del meandro, abierto a ambos sectores de la darsena y a las dos
ciudades, la histérica y la del futuro. Esta idea ha conducido a su autor a
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FiGura 2a.— Remodelacién del sector Chapina-Plaza de Armas: 1989: 1, Antigua estacién
de Plaza de Armas; 2, Calle Arjona; 3, Paseo de Colén; 4, Parque de Chapina
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FIGURA 2b.— Remodelacion del sector Chapina-Plaza de Armas: 1992: 1, Antigua estacién

de Plaza de Armas; 2, Nueva estacién de autobuses; 3, Viario del acceso al nuevo

aparcamiento subterrdneo; 4, Paseo del Marqués de Contadero; 5, Paseo de Nuestra

Sefora de 1a O; 6, Calle Betis; 7, Avenida de Torneo; 8, Paseo de Juan Carlos I; 9, Pasarela
de La Cartuja
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disefiar unas anchas aceras protegidas del sol y de la lluvia con una
cubierta textil, de aspecto exterior similar a la lona color crema tradicional.
El puente est4 concebido como una obra discreta, extendida sobre un cauce
cuajado ya de obras espectaculares. Una obra que, en la linea de la
pasarela de La Cartuja aunque con otros condicionantes y con una critica
menos entusiasta, se plantea no competir visualmente con la Giralda, la
Maestranza o la Torre del Oro.

Ya en tierra firme, hay un dato fundamental que explica el nuevo
paisaje de Plaza de Armas: pese a la desafeccién del uso ferroviario, a la
localizacién de la nueva estacién de autobuses en posicién més exterior que
las diversas instalaciones anteriormente existentes y a la diversificacién
de pasos metropolitanos abiertos a través del rio al norte y al sur, la nueva
ordenacién de Chapina ha consolidado su funcién como nudo de la red
viaria, de lo que se deriva la dura fragmentacién del espacio que la
caracteriza.

El desenvolvimiento del Plan Especial del sector ha estado marcado por
la polémica sobre la altura de una torre de usos terciarios localizada
justamente frente a la antigua estacién. En ese lugar, ocupado anterior-
mente por los haces de vias que accedian a la estaciéon, RENFE habia
obtenido derecho a construir, como parte de las contraprestaciones por la
cesién al Municipio de los terrenos liberados por las vias férreas que
atravesaban la ciudad.

Inicialmente se dio un acuerdo general sobre la orientacién de la
ordenacién del sector, posteriormente el grupo municipal socialista, con
apoyo de la oposicién de izquierda, aprob6 una modificacién de la altura de
la torre de seis a nueve plantas, sin alterar la superficie total construida.
La posterior coalicién conservadora, surgida de las elecciones municipales
de 1991, paralizé las obras y renegoci6 el acuerdo con RENFE. En el caso se
entretejen una compleja trama de intereses en torno a un proyecto de més
de 5.000 millones de pesetas de inversién a escasos metros de La Cartuja.
El estancamiento del sector inmobiliario, especialmente en lo que se refiere
a locales de oficinas ha contribuido en gran medida a que RENFE —que vio
como la Junta de Andalucia renunciaba a adquirir la torre— aceptara que
la paralizacién pudiera compensarse con una nueva recalificacién de terre-
nos en otro lugar de la ciudad.

Otro tema de remodelacién del sector Chapina-Plaza de Armas que
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merece la pena destacarse es la destruccién del bello y roméntico parquecito
llamado de Chapina, situado en el fondo de la antigua d4rsena, junto al
aterramiento. Atrapado entre los viales construidos para acceder a la
nueva estacién de autobuses y al aparcamiento subterrdneo construido
bajoello,lo que queda de los antiguos jardines, que no han sido reordenados,
presentan un aspecto de deterioro, abandono y marginalidad. La rica
vegetacion riberefia ha sido sustituida por bloques de hormigén. Se trata
de un lugar muy central, pero al mismo liempo oculto, a desmano de los
itinerarios previstos para canalizar al espectador de los nuevos espacios
escénicos creados.

Como contrapunto a la desdichada actuacién recién mencionada, una
constante preocupacién de los gestores de la Exposicién ha sido el proble-
ma de imagen que planteaban los terrenos del Charco de la Pava, en la
margen izquierda del rio vivo, a los que ya se ha hecho referencia. Estos
terrenos presentaban un aspecto caético, constituyendo, segiin expresién
de un informe de la Junta de Andalucia, un cuadro tercermundista impro-
pio del lugar y de la época. Este mismo informe instaba a la urgente
ocupacién de las instalaciones (tejares, cuadras, cobertizos, dep6sitos de
materiales, etc.), afectados de expropiacién forzosa por las obras de acondi-
cionamiento de margenes imprescindibles en aquella zona inundable del
Guadalquivir. Se trataba de evitar el contraste que provocaba, se decia, un
foco de esplendor, La Cartuja, rodeado de mediocridad. La mediocridad ha
sido, efectivamente, erradicada —la marginacién y el chabolismo han sido
trasladadas a otros lugares— y el Charco de la Pava ha servido de sector
meridional del inmenso aparcamiento con capacidad para 40.000 vehiculos
en que se ha convertido toda la margen izquierda inundable del eje fluvial
activo, desde el arranque de la corta de La Cartuja hasta los antiguos
terrenos del Charco de la Pava.

Las tensiones en torno a la ordenacion del resto de las mdrgenes del
Guadalquivir: El puerto y Los Gordales

En la trayectoria por la que han atravesado los terrenos al sur del
puente de San Telmo se puede apreciar el ciclo completo que ha recorrido el
conjunto de la operacién urbanistica de Sevilla que culmina en 1992: desde
los planteamientos ut6picos —si no «divertimento de arquitectos peligro-
sos» como desde posiciones conservadoras se les llegé a calificar— de las
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propuestas iniciales del Plan General, hasta el actual colapso del mercado
inmobiliario que mantiene paralizada la actividad de los promotores.

Desactivado el proyecto de una Exposicién desarrollada a lo largo del
gje fluvial, en el que los terrenos de Los Gordales hubieran jugado un papel
muy destacado, se presentd el Avance del Plan General de Ordenacién ya
con la alternativa de ubicacién en La Cartuja asumida en los términos que
conocemos. Sin embargo, como consecuencia de los presupuestos que
orientaban a su equipo responsable, en el Avance de 1985 se establecia
como criterio general el acceso libre y uso piiblico de ambas margenes de la
darsena. Con respecto al tratamiento concreto de Los Gordales se estable-
cia la necesidad de su definitiva ordenacién y formalizacién como borde
urbano y transicién al puerto, mediante el saneamiento de la margen
derecha del rio (lo que suponia desalojar los clubes privados) y la restitu-
cién morfolégica de la embocadura del antiguo meandro cegado. Estos
planteamientos quedaron eliminados en el plan aprobado definitivamente
en diciembre de 1987, en el que la ordenacién de todo el sector quedaba
supeditada a la redaccién de un Plan Especial del Puerto. Sin embargo, se
fijaba la superficie total edificable en 40.000 metros cuadrados, localizados
en Los Gordales, en terrenos propiedad del Patrimonio del Estado ocupa-
dos hasta el momento por un aparcamiento de la Feria de Abril.

El 3 de mayo de 1988 el Ayuntamientoy el MOPU, de quien depende la
Junta del Puerto de Sevilla, llegaron a un acuerdo de principio sobre la
ordenacién de los margenes del rio, firmando el Convenio para la Ordena-
cién del Ambito del Puerto de Sevilla. Este acuerdo incluia dos compromi-
sos sobre cuya independencia o complementariedad se discutiria un afio
después: de un lado el compromiso por parte del MOPU de construir el
doble puente articulado de las Delicias que vendria a sustituir al antiguo
de Alfonso XIII; de otro, el reconocimiento de la necesidad de financiacién
de las inversiones realizadas en el viario por Obras Publicas a través de la
enajenacién de terrenos edificables.

Con arreglo a este Convenio la Junta del Puerto, en colaboracién con el
Instituto del Territorio y Urbanismo, elabor6 un Avance del Plan Especial
de Ordenacién del Puerto en el que se contenian tres aspectos especialmen-
te polémicos. En primer lugar la inclusién en el espacio portuario de toda la
antigua darsena desde el puente de Triana hasta la esclusa. En el Plan
General de Ordenacién, por el contrario, se proponia dividir este inmenso
espacio en dos sectores, uno estrictamente portuario-comercial aguas aba-
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jo del nuevo puente de las Delicias —muelle de Tablada, dédrsena del
Centenario y sector mas meridional del puerto, asiento de los dep6sitos
comerciales y de cierta industria pesada— que presenta una completa
desvinculacién de la ciudad; y otro de caracter plenamente urbano, al norte
del mencionado puente, que deberia ser objeto de un tratamiento especifi-
co, atendiendo especialmente a los problemas que afectan del sector Deli-
cias-Gordales.

Evidentemente, el tema de la delimitacion del 4rea de influencia del
puerto esta relacionado con la dialéctica puerto-ciudad abierta desde que a
finales del siglo xix comenzara el deslizamiento del puerto desde su empla-
zamiento originario, en el Arenal, hacia el sur. Ya en nuestros dias, el Plan
General de Ordenacién de 1987 se plantea como objetivo fundamental la
integracién del puerto en la ciudad sobre la base de la modificacién del
hermetismo e impermeabilidad de las margenes del rio y de los recinto e
instalaciones portuarias. El Plan considera que la infraestructura portua-
ria (especialmente la longitud de los muelles) estaba sobredimensionada y
proponia la ordenacién y reduccién de la desproporcionada superficie
semiocupada en torno a la ddrsena, tanto por necesidades urbanas como
por exigencias de la propia funcionalidad portuaria.

Ahora bien, a esta dialéctica ciudad-puerto se afiaden ahora las expec-
tativas de revalorizacién de los terrenos desafectados de usos portuarios. A
los 40.000 metros cuadrados edificados en Los Gordales que el Plan
General preveia, el Plan Especial redactado por la Junta del Puerto afiade
otra superficie, no cuantificada con precisién, en el muelle de las Delicias
para usos complementarios y terciarios. Por otra parte, en la margen
opuesta este mismo Plan Especial prevé el desplazamiento de los clubs
deportivos y la creacién de una «superficie de agua abrigada» que conecta-
ria el drea de edificacién privada de uso terciario, sobre los terrenos del
Patrimonio del Estado de Los Gordales, con el rio.

Paralelamente, el holding financiero Trebolquivir, presidido por Diego
Prado y Colén de Carvajal puso en marcha el proyecto Marina de Sevilla
que incluia la construccién de un hotel de cinco estrellas, un centro de
negocios, edificio multiuso para convenciones y congresos, restaurantes,
zona comercial, casino y puerto deportivo, ademds de una zona de cons-
truccién efimera con instalaciones hosteleras de apoyo a la Exposicién
Universal. El proyecto, perfectamente sintonizado con el Plan Especial
elaborado por la Junta del Puerto, suponia la urbanizacién de un total de
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150.000 metros cuadrados, la mitad de los cuales debian de ser enajenados
por el Patrimonio del Estado. Con una inversién total estimada de 8.000
millones de pesetas, el proyecto Marina de Sevilla constituia la inversién
privada m4s importante relacionada con la Exposicién. El responsable
técnico del proyecto era el arquitecto Ricardo Bofill, que con ello volvia a
representar un papel en el proceso de la Sevilla del 92 después de su
frustrada nominacién como Comisario General de la muestra.

A partir de entonces, y tras la aprobacién inicial y el periodo de
exposicién publica del Plan Especial a lo largo de 1989, el Ayuntamiento lo
aprueba provisionalmente en julio de 1990 pero con importantes modifica-
ciones respecto de la versién inicial, en sentido contrario a los intereses
tanto de la Junta del Puerto en la zona de las Delicias, como de Marina de
Sevilla en el frente de los clubes y de Los Gordales. E1 Ayuntamiento no
entraba en una definicién concreta de las soluciones, proponiendo la
apertura de un periodo de maduracién de las mismas, que quedarian
supeditadas a la redaccién de los correspondientes estudios de detalle.

Ese mismo mes de julio de 1990 Marina de Sevilla S.A. oficializa por
escrito su renuncia a la construccién del complejo, alegando el bloqueo
administrativo de los tramites necesarios para el desarrollo del proyecto,
no s6lo por lo que se refiere al Plan Especial del Puerto, sino al expediente
de enajenacién de los terrenos piiblicos de la margen del rio que compete al
Gobierno central.

Por su parte el MOPU responde paralizando las obras del puente de las
Delicias, clave de una de las rondas intermedias de la nueva red viaria
municipal. El presidente de la Junta del Puerto afirma que la causa de la
crisis son las modificaciones introducidas unilateralmente por el Ayunta-
miento en el Plan Especial, contraviniendo el convenio de mayo de 1988.
Tras varias reuniones, al calor de la tensién producida por la estrechez de
los plazos disponibles, el Ministerio reanuda las obras, sucediéndose decla-
raciones contradictorias por parte del Delegado del Gobierno y el Alcalde
sobre los términos del acuerdo no piblico al que se habia llegado.

Pasado 1992, el Plan Especial del Puerto sigue bloqueado mientras que
las iniciativas de los promotores se han disuelto en el marasmo de la crisis
del negocio inmobiliario, que ya se anunciaba en el momento del desarrollo
de las tensiones que se acaban de describir. En enero de 1993, el Ayunta-
miento aprueba un documento denominado Plan para la Recuperacién
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Integral del Rio que, por lo que se refiere al Puerto, significa retrotraer el
debate a la situacién anterior al Convenio de mayo de 1988.

Epilogo

Ademas de las expectativas laudatorias que caracterizan las campaiias
de explicaci6én acometidas por las administraciones publicas responsables,
el proceso de transformacién urbanistica de Sevilla suele ser valorado
globalmente desde otras tres perspectivas distintas.

Una primera, desde posiciones urbanisticas conservadoras de mucho
peso en significativos sectores de la sociedad sevillana, abomina de todo el
proceso de transformacién de la ciudad al que considera responsable de la
ruptura de equilibrios urbanos tradicionales irrecuperables.

Una segunda perspectiva considera que el proceso de transformacién de la
ciudad, comenzado con la década de 1980, que disefiaba una ciudad mas
armoénica y mas justa, queds frenado con la imposicién del proyecto Expo 92 y
fue sustituido por una gran operacién ajena al sentido real de las necesidades
prioritarias de la ciudad. Segin esta interpretacién un modelo de tensién
eoonémica y especulacién urbana habria guiado la transformacién de Sevilla.

En tercer lugar, destaca una linea de aproximacién al fenémeno urbano
sevillano segin la cual en esta ciudad actia méas la condicién de
excepcionalidad que la accién ordinaria de las actividades sociales y econé-
micas cotidianas. En ese sentido, habria que tomar la Exposicién Univer-
sal, como en su momento la designacién de Sevilla como sede de la
Exposicién Iberoamericana de 1929, como una ocasién para ejecutar obras
que en condiciones normales tardarian posiblemente 25 afios en llevarse a
cabo. Se trataria de aceptar 1992 como un gran desatascador que ha
permitido fluir un caudal extraordinario de financiacién para reestructu-
rar la capital de Andalucia.

Desde la perspectiva éspecifica del eje fluvial, cabe decir que la trans-
formacién que culmina en 1992 tiene en su haber dos grandes logros: la
recuperacién del cauce histérico y la apertura de la ciudad al rio en todo su
frente noroeste. Se trata de una obra inmensa que se constituye en un
legado inestimable para la ciudad. A esto se contrapone la herencia sin
resolver de todo el sector meridional del rio, salpicado de obstaculos fisicos,
concesiones administrativas y dificultades para su uso publico.
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El puerto, en plena crisis de la escasa industria pesada localizada en él
y del propio trafico naval, no ha visto su espacio alterado positivamente por
el impulso del 92. Desde el inmenso puente del Centenario, sobre la
darsena portuaria, se percibe un espectdculo de desorganizacién y deca-
dencia que en nada se corresponde con la imagen de modernizacién y
progreso que se pretendia proyectar.

Toda la operacién urbanistica ha estado marcada, paralelamente a la
concentracién espacial y temporal de enormes recursos econ6micos, por un
fuerte contenido de expresién simbdlica del poder. Como se ha dicho, la
impresién mas fuerte que deja la visita a la Sevilla transformada es la
sensacién de que la obra ejecutada esté dirigida m4s al visitante y admira-
dor eventual que al usuario cotidiano de la ciudad.

Una vez ejecutado el modelo de transformacién que se ha elegido, el
reto inmediato es el de la capacidad de gesti6n diaria sobre el terreno,
capacidad de la que ese modelo de gran inversién concentrada suele estar
mal dotado por naturaleza. Desde un punto de vista ciudadano, buena
parte del futuro de la obra realizada se juega en la acci6n urbanistica de
pequeriia intensidad, en la intervencién municipal cotidiana, el uso piblico
adecuado, la limpieza y el decoro de rincones, la seguridad y el manteni-
miento de jardines, la proteccién de elementos, etc. En la buena gestién de
estos aspectos, s6lo aparentemente secundarios, se revelaria que tras el 92
una auténtica y sélida promocién urbanistica y ciudadana habria tenido

lugar.

BIBLIOGRAFIA

AYUNTAMIENTO DE SEVILLA: Para vivir Sevilla. Avance del Plan General. Sevilla, Gerencia
de Urbanismo, 1985.

AYUNTAMIENTO DE SEVILLA: Plan General Municipal de Ordenacién. Memoria Informativa.
Sevilla, Gerencia de Urbanismo, 1986.

AYUNTAMIENTO DE SEVILLA/GERENCIA MUNICIPAL DE URBANISMO/AREA DE ACTUACIONES URBAN(S-
TicAS: Plan Especial de la margen izquierda del meandro de San Jerénimo. Memoria y
planos de informacién. Aprobacion inicial, octubre 1989.

AYUNTAMIENTO DE SEVILLA/GERENCIA MUNICIPAL DE URBANISMO/AREA DE ACTUACIONES URBAN(S-
Ticas: Plan Especial Plaza de Armas. Memoria y planos. Aprobacién provisional,
noviembre 1989.

BARRIONUEVO FERRER, A.: «<Reconocimiento de la forma de la ciudad y 1a dimensién urbana
de la obra hidréulica de 1a corta de La Cartuja», en Historig de La Cartuja de Sevilla.
De ribera del Guadalguivir a recinto de la Exposicién Universal. Sevilla, Expo'92/
Turner, 1989, pp. 307-332.

— 456 —

(c) Consejo Superior de Investigaciones Cientificas http://estudiosgeograficos.revistas.csic.es/
Licencia Creative Commons
Reconocimiento 4.0 Internacional (CC BY 4.0)



EL RIO EN LA ULTIMA ETAPA DE LA TRANSFORMACION...

CoLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS/DEMARCACION DE ANDALUCIA OCCIDEN-
tAL: Un gran parque rural para Sevilla. Alternativa critica al informe de la Confedera-
ci6n Hidrogrdfica del Guadalquivir sobre un gran parque en la zona inundable del
Rilo. SA. (Sevilla), s/f. (h. 1980).

CoLEGIO DE ARQUITECTOS DE ANDALUCIA OcCIDENTAL/DEMARCACION DE ANDALUCIA OCCIDENTAL:
Sevilla. Paisaje transformado. Sevilla, 1992. Exposicién y ciclo de conferencias cele-
brado en Sevilla del 8 de octubre al 13 de noviembre de 1992. Incluye textos de Félix
Pozo Soro(comisario), Damidn Quero, Ignacio Camaco, Luis Marfn de Terdan y Aurelio
del Pozo Serrano y Juan Pérez Avila, entre otros.

CoNFEDERACION HIDROGRAFICA DEL GUADALQUIVIR: Gran Parque en la margen izquierda del
Guadalquivir. Informe técnico. Sevilla, 1979.

Corta de La Cartuja. Sevilla, Gabinete de Prensa del Colegio Oficial de Arquitectos de
Andalucfa Occidental y Badajoz, 1981.

DePARTAMENTO DE URBANISMO/EscUELA TECNICA SUPERIOR DE ARQUITECTURA/UNIVERSIDAD DE
SeviLLA: La Exposicién Universal de 1992 en Sevilla. Sevilla, Universidad de Sevilla/
Comisarfa General de Espaiia para la Exposicién Universal de Sevilla 1992, 1986 (a).

— Sugerencias al avance del Plan General de Sevilla. Sevilla, Escuela Técnica Superior
de Arquitectura de Sevilla, 1986 (b).

Diaz RecaseNs, G. y otros: «Las Corta de La Cartuja. Primer Premio del concurso de ideas
del Colegio Oficial de Arquitectos de Andalucfa Occidental», Arquitectura, nim. 2.322
(1981), pp. 60-63.

Exposicién Universal Expo 92 Sevilla. Ideas para la ordenacién del recinto. Sevilla,
Comisarfa General de Espaiia para la Exposicién Universal Sevilla’92, 1986.

GABINETE DE ESTUDIOS METROPOLITANOS/DIRECCION GEN DE URBANISMO/CONSEJERIA DE
OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES/JUNTA DE ANDALUCIA: Area de Actuacién urbanfstica de
La Cartuja. Plan Especial de Ordenacién del Sector S.1. 1. Memoria, 2. Normas y
Ordenanzas. Sevilla, julio 1987.

Ingenieros en Sevilla. Nuimero especial de la Revista de Obras Publicas, 3.312, julio 1992.
Incluye artfculos de Mariano Palancar Penella, José Luis Manzanares, José Antonio
Fernandez Ordéiiez, Damidn Alvarez Sala y otros.

INsTrrUTO DEL TERRITORIO Y URBANISMO/MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS Y URRANISMO: Grandes
Proyectos Urban(sticos. Madrid, 1985. Incluye: «Sevilla. Intervenciones urbanfsticas
en el rfo e implantacién de La Exposicién Universal de 1992 en el avance del Plan
General de Sevilla», pp. 123-147.

JUNTA DEL PUERTO DE SEVILLA Y RiA DEL GUADALQUIVIR/INSTITUTO DEL TERRITORIO Y URBANISMO:
Plan Especial de Ordenacién del Puerto de Sevilla. Memoria y planos. Aprobacién
provisional, 1989.

LEIra, E.: «<Expo Sevilla 92: ande o no ande... caballo grande», en Geometria, nim. 3
(1987), pp. 7-41.

LEIRA Y AsociaDos. URBANISTAS: Hacia una propuesta de Exposicién Universal en Sevilla a
incluir en el Avance del Plan General. Sevilla, Ayuntamiento de Sevilla/Gerencia de
Urbanismo, julio 1985. '

LEON VELA, J.: Sevilla ante la Exposicién Universal de 1992. Problemas urbanisticos de su
implantacién. Sevilla, Instituto de Desarrollo Regional/Universidad de Sevilla, 1986.

MAaRrIN DE TERAN, L.: «Concurso de ideas para la Corta de La Cartuja», en Arquitectura Bis,
nim. 36-37 (1981), pp. 45-47.

MEeNpoza CastELL, F. y RUEsGA Navarro, J.: El rio Guadalquivir y Sevilla. Problemas
actuales: la corta de La Cartuja, en Actas del I Congreso de Historia de Andalucta.
Cérdoba, diciembre de 1976. Publicaciones del Monte de piedad y Caja de Ahorros de
Cérdoba, 1979. Andalucia hoy, pp. 229-235.

— 457 —

(c) Consejo Superior de Investigaciones Cientificas http://estudiosgeograficos.revistas.csic.es/
Licencia Creative Commons
Reconocimiento 4.0 Internacional (CC BY 4.0)



LEANDRO DEL MORAL ITUARTE

MonraL ITuarTE, Leandro del: «Sevilla: Rio, ciudad y Exposicién Universal de 1992», en
Actas del XII Congreso Nacional de Geografia. Sociedad y Territorio. Asociacién de
Gedgrafos Espaiioles/Universitat de Valéncia, 1991, pp. 463-470.

— La obra hidrdulica en la cuenca baja del Guadalquivir. Gestién del agua y organiza-
cién del territorio. Universidad de Sevilla/Consejeria de Obras Piblicas y Transpor-
tes/Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacién, 1991.

PELLETIER, Jean: «Sur les relations de la ville et des cours d’eau» en Revue de Géographie
de Lyon, vol. 65/nim. 4, 1990, pp. 233-239.

Pirez EscoLano, V.: «El Guadalquivir y el desarrollo de la Sevilla Contemporénea», en
EQUIPO 28 (ed.): El Rto. El Bajo Guadalquivir. Sevilla, Ayuntamiento de Sevilla/
Junta de Andalucia, 1985, pp. 156-160.

UERO, D.: «Proyectar Sevilla con o sin rio», (xeometria, nim. , 2.° semestre), pp. 1-5.
Q D.: «P Sevill in rios, Ge la, nim. 2 (1986, 2.° ) 1-5

QuERo, D.; LEIra, E. y Skcui, J.: «La Exposicién Universal de 1992 en el Avance de
Sevillas, Geometria, num. 2 (1986, 2.° semestre), pp. 56-68.

Sevilla. Exposicién Universal 1992. Primeras jornadas. 17-18-19 de septiembre de 1985.
Sevilla, Comité Provincial del Partido Comunista de Andalucfa. Ponencias de V. Pérez
Escolano, F. Sanchez Lancha, J. Ruesga Navarro.

Sevilla 1992. A & V. Monografia de arquitectura y vivienda 20(1989). Incluye artfculos de
D. Vitale, V. Pérez Escolanoy otros.

Simpoium Territorio, Puerto y Ciudad. Sevilla 26, 27 y 28 de noviembre de 1986. Actas.

unta de Andalucia/Consejeria de Obras Publicas y Transportes/Centro de Estudios

Territoriales y Urbanos, 1988. Incluye ponencias de D. Alvarez Sala y A. Barrionuevo
Ferrer, J. M.* Benjumea Llorente, M. Trillo de Leyva y otros.

ResUMEN.—E! rio en la &ltima etapa de la transformacién urbana de Sevilla: polémi-
cas y realizaciones. La relacién entre el rio y la ciudad de Sevilla ha experimentado un
fuerte dinamismo con ocasién de las actuaciones que han rodeado el desarrollo de la
Exposicién de 1992. El presente articulo, partiendo de la consideracién del peso del
fenémeno fluvial en el espacio urbano sevillano, hace una valoracién abierta y desde
distintos puntos de vista, de ese proceso en su conjunto. Asimismo, estudia de forma
particulanzada los distintos sectores de la intervencién: corta del Guadalquivir en La Cartuja,
el meandro de San Jerénimo, Torneo, Chapina-Plaza de Armas y los nuevos puentes, prestan-
dose una atencién especifica a las tensiones en torno a la ordenaci6én del Puerto.

PALABRAS cLAVE.—Sevilla. Exposicién Universal 1992. Guadalquivir. Cartuja.

ABSTRACT.—The river in the latest stage of Seville’s urban transformation: controversies
and developments. The relationship between the river and the city of Seville has experienced
an intensified dynamism as a result of the works carried out in connection with the
staging of the 1992 Exposition. This article, highlighting the weight of the fluvial
phenomenon in the urban space of Seville, sets forth a wide-ranging assessment of this
process as a wholw from different standpoints. It also takes a specific look at the different
sectors of intervention: the realignment of the Guadalquivir at La Cartuja, the San
Jerénimo menader, Torneo, Chapina-Plaza de Armas and the new bridges, particular
aft.tintign being paid to the tension which has grown up around the issue of the management
of the Port.
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ResuMtE.—Le fleuve lors de la derniére étape de la mutation urbaine de Séville:
polémiques et réalisations. Les rapports entre le fleuve et la ville de Séville se sont
intensifiés 4 l'occasion des différents interventions qui ont eu lieu dans le cadre de
I’Exposition de 1992. Le présent article, qui sou]igne le poids du phénomeéne fluvial dans
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le canal du Guadalquivir & La Cartuja, le ménadre de San Jerénimo, Torneo, Chapina-
Plaza de Armas etﬁes nouveux ponts, les problémes posés par I'anénagement du Port
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